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Wprowadzenie

Niniejsze Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni
publicznych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka zostato zrealizowane w ramach programu
pod nazwg ,Zintegrowana wspodtpraca JST szansg na dynamiczny rozwdj spoteczno-gospodarczy
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka”. Dokument ten jest narzedziem, ktdre stanowi
podstawe do rozpoczecia wspdlnych dziatan partnerow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego w
zakresie inwestycji w zrownowazony transport.

W Studium przewidziano realizacje dziatan majgcych na celu stworzenie powigzan pomiedzy réznymi
srodkami transportu, przede wszystkim w zakresie poprawy dostepnosci przystankow i weztéw
komunikacyjnych. Zaplanowano stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych, wyposazonych
W nowoczesne rozwigzania infrastrukturalne dla pasazeréw dojezdzajgcych do stacji autobusami
(nowe przystanki), rowerami (parkingi Bike and Ride oraz boksy rowerowe) a takze samochodami
(parkingi typu Park and Ride). Dla rowerzystow docierajgcych do miejscowosci z weztami
zaplanowano takze utworzenie bezpiecznych tras rowerowych wzmacniajgcych spdjnos¢ wewnetrzng
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka. Na potrzeby Studium sporzadzony zostat takze Plan
Mobilnosci pieszej i rowerowej dla mieszkarnicow Malborka i Sztumu, przygotowany w oparciu o
przeprowadzone badania preferencji i zachowan komunikacyjnych. Zdefiniowano szereg propozycji
usprawniajgcych dostepnos¢ przystankdw autobusowych na liniach, na ktérych Wojewddztwo
Pomorskie planuje uruchamiaé przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Dla Nowego Stawu
przygotowane zostato usprawnienie komunikacyjne w uktadzie drogowym. Czes¢ dokumentu z
kierunkami rozwoju transportu publicznego obejmuje zas mozliwosci podniesienia sprawnosci i
atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej, znaczgco podnoszgcej mobilnos¢ mieszkaricow analizowanego
obszaru.

Studium komunikacyjne wpisuje sie w realizacje nastepujacych celéw Regionalnego Programu
Strategicznego Mobilne Pomorze:

— Cel szczegétowy 1.: Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego
(Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego, do ktdrego zaliczono m. in.
poprawe stanu infrastruktury transportu autobusowego, stuzacej obstudze miejskich obszaréw
funkcjonalnych, integracje systemdéw transportu zbiorowego w oparciu o zmodernizowane i
zbudowane zespoty weztéw przesiadkowych oraz rozwdj infrastruktury rowerowej w powigzaniu
z weztowgq infrastrukturg transportu zbiorowego),

— Cel szczegdétowy 2.: Sie¢ drogowa wzmacniajgca dostepnosé i spdjnosé regionu (Priorytet 2.2.
Rozwdj uktadu pomocniczego sieci drogowej, wzmacniajacego spoéjnosé wojewddztwa, w
ramach ktdrego wyodrebniono m. in. przebudowe istniejgcych drdg lokalnych stanowigcych
dowigzanie do sieci drdg krajowych w sieci TEN-T).

6|Strona
UNIA EUROPEJSKA *Ex
POMOC TECHNICZNA FURCPEJSKI FUNDUSZ [
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSC ROZWOJU REGIONALNEGO * . P

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej wramach Programu Operacyjhego Pomoc Techniczna 2007-2013



Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

1. Wstep — opis stanu istniejgcego

1.1.

Informacje ogdle o Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Malborka

Miejski Obszar Funkcjonalny Malborka zlokalizowany jest w pétnocnej Polsce na wschodnim krarcu

wojewddztwa pomorskiego, na terenie Pojezierza Itawskiego oraz Zutaw Wiélanych. Jest jednym z

dziewieciu Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych na terenie wojewddztwa, przed ktérymi postawiono

cele réwnomiernego rozwoju regionu. Swoim zasiegiem obecnie obejmuje miasto i gmine Sztum,

gmine Nowy Staw, gmine Stare Pole, miasto i gmine Malbork, powiat malborski oraz powiat

sztumski. taczny obszar MOF Malborka wynosi 493,03 km? .

W sktad Malborskiego MOF wchodza:

Miasto Malbork — miasto potozone nad Nogatem. Siedziba powiatu malborskiego, znajduje sie
tutaj takze Urzad Gminy Malbork. Zatozone w XIll w. , jedno z najbardziej znanych miast
turystycznych w Polsce ze wzgledu na zamek wielkich mistrzéw krzyzackich. Powierzchnia gminy
miejskiej wynosi 17,16km?* %, w tym uzytki rolne 41.00%. Miasto odlegte jest od Gdanska o ok
60km, od Warszawy o ok 310km, od Sztumu o 15km, od Nowego Stawu o 15km, od Starego Pola
o 12km. W bezposrednim sasiedztwie znajduje sie 22 Baza Lotnictwa Taktycznego. Malbork
aktywnie realizuje wspétprace z zagranicg, miastami partnerskimi Malborka s3: od 1995
Nordhorn (Niemcy), od 1997 Troki (Litwa), od 1999 Sélvesborg (Szwecja), Margny-les-
Compiégne od 2004 (Francja) oraz od 2005 Monheim am Rhein (Niemcy).

Gmina wiejska Malbork — gmina otaczajaca miasto Malbork, o powierzchni 100,67 km?, w tym
uzytki rolne 82% i uzytki le$ne 1%.

Miasto i Gmina Sztum —ktdrego siedzibg jest Sztum, potozony nad jeziorami: Zajezierskim i
Barlewickim (dawniej tworzace jedno Jezioro Biate). Prawa miejskie Sztum uzyskat w 1416 r.,
cho¢ sam grdd zostat zatozony przez Prusow juz wczesniej. Powierzchnia gminy wynosi 181,06
km?? (w tym uzytki rolne 61% i uzytki le$ne 25%), zawierajac takze miasto o powierzchni 4,16
km?*. Miasto i Gmina Sztum wspétpracuje aktywnie z trzema gminami europejskimi, z ktérymi
podpisata uktady o partnerstwie: Ritterhude (Niemcy), Val de Reuil (Francja) i Varde (Dania).
Gmina Nowy Staw — gmina miejsko-wiejska o powierzchni 114,30 km? >, z siedzibg w miescie
Nowy Staw (powierzchnia 4,67 km? ©). Uzytki rolne zajmujg 87% powierzchni gminy, natomiast
uzytki lesne 1%. Przez gmine przeptywa rzeka Swieta.

Gmina Stare Pole — gmina wiejska o powierzchni 79,49 km?®’, z siedzibg we wsi Stare Pole.
Powierzchnie gminy zajmujg uzytki rolne w 76%, a uzytki lesne w 3%.

powiat malborski — powiat znajdujacy sie w wojewddztwie pomorskim, utworzony w 1999 w
ramach reformy administracyjnej. Jego siedzibg jest miasto Malbork. W 2002 z czesci obszaru

' GUS, 2013 r.

2 Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2013 r., GUS

3 Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2013 r., GUS

* Powierzchnia i ludnoé¢ w przekroju terytorialnym w 2013 r., GUS
> Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2013 r., GUS

® powierzchnia i ludnos¢ w przekroju terytorialnym w 2013 r., GUS
7 Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2013 r., GUS
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1.2.

Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

powiatu malborskiego wydzielono powiat sztumski. Powierzchnia powiatu wynosi 494,23 km? 2,
w tym uzytki rolne 82% i uzytki lesne 1%. W sktad powiatu wchodza:

e  Miasto Malbork,

e gminy miejsko-wiejskie: Nowy Staw,

e gminy wiejskie: Lichnowy, Malbork, Mitoradz, Stare Pole.

powiat sztumski — powiat znajdujacy sie w wojewddztwie pomorskim. Po reformie
administracyjnej w 1999 Sztum i tereny powiatu sztumskiego zostaty wiaczone do powiatu
malborskiego. Po 3 latach nastgpity kolejne zmiany, ktérych efektem byto utworzenie z czesci
powiatu malborskiego od 1 stycznia 2002 powiatu ze stolica w Sztumie. Powierzchnia powiatu
wynosi 730,74 km?® , w tym uzytki rolne 73% i uzytki leéne 16%. W sktad powiatu wchodza:

e gminy miejsko-wiejskie: Dzierzgon, Sztum

e gminy: Mikotajki Pomorskie, Stary Dzierzgon, Stary Targ

Demografia

Miejski Obszar Funkcjonalny Malborka na obszarze 493,03 km? zamieszkuje niemal 75 tysiecy oséb,

w tym 36,6 tys. meiczyzn i 38,4 tys. kobiet. Srednia gesto$¢ zaludnienia catego obszaru to

152

os/km?.

Tab. 1.2.1. Przedstawienie danych demograficznych MOF Malborka

MOF
L.p. | Wskaznik Malborka
1. Ludnos¢ [tys. os.] 75
2. Ludno$é¢ / km2 152
3. Osoby pracujace  [tys. 0s.] 12
4. Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. 0s.] 14,5
5. Osoby w wieku produkcyjnym [tys. 0s.] 48,6
6. Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. 0s.] 12,4

’rédfo: Bank Danych Lokalnych

8 Statystyczne Vademecum Samorzgadowca 2013 r., GUS

? Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2013 r., GUS

% bane dotyczg podmiotow gospodarczych, w ktdérych liczba pracujgcych przekracza 9 oséb, bez pracujgcych w
gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie.
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Tab. 1.2.2. Przedstawienie danych demograficznych gmin wchodzgcych w sktad MOF Malborka

L.p. | Wskaznik Miasto | Gmina Miasto | Miasto Gmina
Malbork | Malbork | i Gmina | i Gmina Stare Pole
Sztum Nowy Staw

1. Ludnos¢ [tys. 0s.] 39,1 4,7 18,7 7,8 4,7

2. Ludnos$é / km2 2274 46 103 68 59

3. Osoby pracujgce * [tys. os.] 7,5 0,4 3 0,6 0,5

4, Osoby w wieku 6,9 1,1 3,8 1,6 1,1
przedprodukcyjnym [tys. o0s.]

5. Osoby w wieku produkcyjnym | 24,9 3,1 12,3 5,1 3,2
[tys. 0s.]

6. Osoby w wieku 7,2 0,6 2,8 1,2 0,6
poprodukcyjnym [tys. os.]

7. Przyrost naturalny [os] -87 10 -17 36 -1

8. Saldo migracji [na 1000 os] -3 6,3 -1,5 -5,4 -2,3

* Dane dotyczg podmiotéw gospodarczych, w ktdrych liczba pracujgcych przekracza 9 osdb. Bez

pracujgcych w gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Tab. 1.2.3. Przedstawienie danych demograficznych powiatéw partnerédw MOF Malborka

Powiat Powiat
L.p. | Wskaznik malborski | sztumski
1. Ludnos¢ [tys. os.] 64,4 42,6
2. Ludnosé / km2 130 58
3. Osoby pracujgce * [tys. 0s.] 9,4 5,3
4, Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. 0s.] 12,4 8,8
5. Osoby w wieku produkcyjnym [tys. 0s.] 41,5 27,8
6. Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. 0s.] 10,6 6
7. Przyrost naturalny [na 1000 os] -1,7 2,4
8. Saldo migracji [na 1000 os] -2,3 -4,8
9. Stopa bezrobocia [%] 25,6 26,9

Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Legenda
D granice powiatéw

gestosc zaludnienia
w gminach

< 26

27 - 36

36 - 46

47 - 55

56 - 68

59 - 89

90 - 124
125 - 199
200 - 455
456 - 1085
> 1085

Stare Pole
59 km~2

Mitoradz
36 km~2

BRRREOO0DUN

Stary Targ
46 km~2

Dzierzgon
31 km~2

Stary Dzierzgon
22 km~2

Mikotajki Pomorskie
41 km~2

Rys. 1.2.2. Wiaulizagja gestosa zaluchienia gmin powitowmalborskiego i sztumskiego (2rocio: qoraconcnie wiose)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

1.3. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy Malborskiego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego tworzg nastepujgce
linie kolejowe™:

— nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa - Gdansk Gtéwny (przez Malbork), na catej dtugosci linia
wielotorowa i zelektryfikowana, czynna w ruchu pasazerskim i towarowym. Objeta umowami
AGC i AGTC w zwigzku z czym dostosowywana jest do predkosci 160 km/h dla pociggéw
pasazerskich i 120 km/h dla pociggdw towarowych. Na ponad 90% trasy predko$¢ maksymalna
przekracza 120 km/h dla pociggdw pasazerskich.

— nr 204 Malbork - Braniewo Granica (przez Stare Pole), linia zelektryfikowana i
dwutorowa do miejscowosci Bogaczewo, od Bogaczewa do granicy panstwa jednotorowa i
niezelektryfikowana. Od Malborka do Starego Pola predkos¢ maksymalna wynosi 120 km/h,
nastepnie do Bogaczewa 100 km/h, od Bogaczewa do Braniewa 90 km/h, od Braniewa do
granicy panstwa 80 km/h. Prowadzony jest ruch pasazerski od Malborka do Bogaczewa.

— nr 207 Torun Wschodni — Malbork (przez Sztum), linia jednotorowa i niezelektryfikowana. Na
terenie wojewddztwa pomorskiego predkos¢ maksymalna nie przekracza 80 km/h. Prowadzony
jest ruch pasazerski i towarowy.

Dodatkowo istnieje linia nr 256 Szymankowo - Nowy Dwor Gdanski, przy ktérej potozona jest stacja w
Nowym Stawie. Miejscowos$¢ nie ma bezposredniego potgczenia kolejowego z Malborkiem. Na linii
nie jest prowadzony regularny ruch pasazerski, sporadycznie sg uruchamiane przewozy towarowe i
turystyczne.

Ruch prowadzony byt takze na linii nr 222 Matdyty — Malbork, ktéra obecnie jest juz rozebrana.

Na terenie powiatu malborskiego istniejg czynne stacje lub przystanki osobowe: Malbork, Malbork
Katdowo, Lisewo Malborskie, Szymankowo, Stogi, Nowy Staw, Krélewo Malborskie, Stare Pole.

Na terenie powiatu sztumskiego istniejg czynne stacje lub przystanki osobowe: Sztum, Mikotajki
Pomorskie, Mleczewo, Gosciszewo, Sztumska Wies.

Na wymienionych stacjach zatrzymuja sie pociggi osobowe, natomiast stacja Malbork odprawia takze
pociagi pospieszne i ekspresowe. Na tej stacji planowane sg takze postoje handlowe pociggdw marki
EIC Premium, ktore bedg uruchamiane przez PKP Intercity S.A. od grudnia 2014 r. Sktady te beda
obstugiwane przez nowoczesne sktady zespolone, kursujgce na trasach Gdynia — Warszawa — Krakéw
oraz Gdynia — Warszawa — Katowice.

W przesztosci istniata takze siec¢ kolei waskotorowej na terenie obecnych powiatéw malborskiego i
nowodworskiego, faczagca m.in. Nowy Dwor Gdanski, Nowy Staw, Lichnowy, Lisewo, Malbork czy
Stare Pole. Obecnie linie te sg w znacznym stopniu zdekapitalizowane lub rozebrane.

1 Instrukcja 1d-12 - Wykaz linii zarzagdzany przez PKP PLK S.A.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

1.4. Ukiad drogowy

Na obszarze miast Sztum i Malbork oraz gmin Malbork, Sztum, Nowy Staw, Stare Pole podstawowy
uktad drogowy o znaczeniu lokalnym, regionalnym oraz krajowym tworzg:

— Droga krajowa nr 22 o dtugosci ok. 460 km tgczgca granice panstwa z Niemcami w miejscowosci
Kostrzyn nad Odrg z Elblggiem. Droga biegnie przez miejscowosci Gorzow Wielkopolski, Strzelce
Krajenskie, Dobiegniew, Cztopa, Watcz, Jastrowie, Cztuchéw, Chojnice, Czersk, Czarna Woda,
Zblewo, Starogard Gdanski, Swarozyn, Malbork.

— Droga krajowa nr 55 o dtugosci ok. 123 km tgczgca Nowy Dwér Gdanski i Stolno. Droga biegnie
przez miejscowosci Malbork, Sztum, Kwidzyn, Gardeja, Grudzigdz, Robakowo.

— Droga wojewddzka nr 607 o dtugosci ok. 13 km tgczaca Gurcz i Sztumska Wies. Droga biegnie
przez miejscowosci Jatowiec, Ryjewo, Parowy.

— Droga wojewddzka nr 522 o dtugosci ok. 44 km taczgca Goérki i droge krajowg nr 16 w okolicach
Kisielic. Droga biegnie przez miejscowosci Mikotajki Pomorskie, Prabuty, Kotodzieje, Trumiejki,
Trumieje, todygowo.

— Droga wojewddzka nr 515 o dtugosci ok. 51 km faczaca Susz i Malbork. Droga biegnie przez
miejscowosci Rdéznowo, Kamieniec, Stary Dzierzgon, Dzierzgon, Tropy Sztumskie, Kalwa,
Jurkowice.

— Droga wojewddzka nr 517 o dtugosci ok. 12 km tgczgca Sztum i Tropy Sztumskie. Droga biegnie
przez miejscowosci Czernin, Gérki, Mleczewo, Klecewo, Stary Targ, Stary Dwér.

— Droga wojewddzka nr 603 o dtugosci ok. 10 km tgczgca Biatg Gore i Sztum.

— Droga wojewddzka nr 516 tgczaca stacje kolejowg Sztum z drogg krajowg nr 55.

— Droga wojewddzka nr 602 o dtugosci ok. 8 km tgczgca Matowskie Pastwiska z drogg wojewddzka
nr 603. Droga biegnie przez miejscowosci Borowy Mtyn, Barcice, Benowo.

— Droga wojewddzka nr 605 o dtugosci ok. 9 km faczaca Piekfo i Jarzebine. Droga biegnie przez
miejscowosci Biata Géra, Rudniki.

— Droga wojewddzka nr 522 o dtugosci ok. 44 km tgczaca Gérki i droge krajowg nr 16 w okolicach
Kisielic. Droga biegnie przez miejscowosci Mikotfajki Pomorskie, Prabuty, Kotodzieje, Trumiejki,
Trumieje, todygowo.

— Droga wojewddzka nr 527 o dtugosci ok. 74 km tgczgca Dzierzgon i Olsztyn. Droga biegnie przez
miejscowosci Kwietniewo, Rychliki, Jelonki, Pastek, Morag, Zawroty, Florczaki, tukta.

— Droga wojewddzka nr 526 o dtugosci ok. 34 km tagczaca Pastek i Przezmark. Droga biegnie przez
miejscowosci Krasin, Lepno, Gotutowo, Skolwity, Myslice, Pronie, Milikowo.

— Droga wojewddzka nr 606 o dtugosci ok. 2 km taczgca Benowo z drogg wojewddzka nr 605.

13| Strona

UNIA EUROPEJSKA **x
POMOC TECHNICZNA FURCPEJSKI FUNDUSZ [
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSC ROZWOJU REGIONALNEGO ‘r* . P

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej wramach Programu Operacyjhego Pomoc Techniczna 2007-2013



Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

2. Plan mobilnosci pieszej i rowerowej

Wspotczesnie w wielu miastach istotnym problemem staje sie ruch uliczny, bedacy nierzadko
zrédtem niepozadanych czynnikdw, takich jak zattoczenie uktadu drogowego, hatas, zanieczyszczenie
srodowiska. Aby zredukowaé negatywny wptyw wspomnianych czynnikéw wprowadza sie dziatania
majace na celu zmiane przyzwyczajen komunikacyjnych mieszkancéw. Dziatania takie najczesciej
odnoszg sie do konkretnych, wyodrebnionych celéw podrézy, dotycza zatem dojazdéw do szkodt,
miejsc pracy, obiektdw handlowych i ustugowych. Planami mobilnosci nazywane sg pakiety dziatan
obejmujace zarzgdzanie mobilnoscig dzieki dostarczeniu uzytkownikom systemu transportowego
mozliwosci korzystania z roznych srodkdéw transportu.

Dziatania zawarte w planie mobilnosci stworzg warunki do zmiany aktualnych przyzwyczajen
komunikacyjnych i obejma:

— dojazdy do szkét — jako miejsc nauki, ale tez pracy,

— dojazdy do miejsc pracy,

— podrdze zwigzane z wizytami w miejscach ustug i handlu.

Niniejszy plan mobilnosci nalezy traktowac jako dokument wskazujgcy na alternatywne mozliwosci
dotarcia do wymienionych wyzej obiektéw, ktoére zgrupowano w trzech kategoriach
odzwierciedlajgcych mozliwosci i potrzeby transportowe ucznidw, pracownikéw oraz mieszkancow
odbywajgcych podrdze w celach handlowo — ustugowych.

2.1. Inwentaryzacja zrodet i celow podrozy na terenie Malborka i Sztumu

W kolejnych tabelach zestawiono wazniejsze obiekty na terenie Malborka i Sztumu, bedgce celami
podrézy mieszkancow. Lokalizacje podzielono ze wzgledu na petniong funkcje, przy czym nalezy
pamietaé, ze obiekty ustugowo-handlowe oraz szkoty, poza swa podstawowa funkcjg, s takze
miejscami pracy. Wyszczegdlniono dodatkowo dworce kolejowe i autobusowe uznajac, ze obiekty te
takze mogg by¢:

— waznymi celami podrézy pieszych i rowerowych dla mieszkaricéw Malborka i Sztumu,

— zrédtami podrézy odbywanych na terenie tych miast przez mieszkancdw sasiednich

miejscowosci, przyjezdzajacych do Malborka i Sztumu pociggami lub autobusami.

Ponadto w zestawieniu oznaczono istnienie badZz brak stojakdw dla roweréw w poblizu
wymienionych lokalizacji, co nalezy rozumiec jako mozliwos¢ badz brak mozliwosci dojazdu rowerem.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Tab. 2.1.1. Zestawienie celow podrozy na terenie Malborka z podziatem na kategorie obiektéw oraz
oznaczeniem istnienia bgdZ braku stojakow dla rowerdw.

Malbork
Stojaki dla
L.p.| Kategoria obiektu Nazwa, adres ! )
roweréw
1 dworzec Dworzec PKP, PKS, ul. Dworcowa o
2 dworzec przystanek Malbork Katdowo, al. Celnikéw Polskich -4
3 handel i ustugi |E. Leclerc, ul. Sikorskiego 2 - 4
4 | handeliustugi [Tesco, ul. Wybickiego 8 o
5 handel i ustugi  |Kaufland, ul. Zeromskiego 32 o
6 handel i ustugi  |Biedronka, ul. Koszaliriska 3 o
7 handel i ustugi |Biedronka, ul. Koszykowa 9 =
8 handel i ustugi |Biedronka, ul. Sucharskiego 2 o
9 handel i ustugi  |Biedronka, ul. Gtéwna 2 of
10 | handeliustugi [Biedronka, ul. Sienkiewicza 20A brak danych
11| handeliustugi |Lidl, ul. De Gaulle'a 89 of
12 handel i ustugi |Galeria Malborska, ul. Kosciuszki 14 o
13 handel i ustugi |Netto, ul. Chrobrego of
14 handel i ustugi |zgrupowanie sklepdéw, ul. Michatowskiego o
15 | handeliustugi |[targowisko miejskie #
16 handel i ustugi |Biedronka, ul. Wojska Polskiego - 4
17 handel i ustugi [Tesco, ul. Boczna o
18 praca Organika, ul. Boczna o
19 praca Strefa Ekonomiczna brak danych
20 praca Cukrownia Malbork, ul. Sikorskiego 51 of
21 praca Pemal, ul. Kosciuszki brak danych
22 praca zaktady przy ul. Wojska Polskiego #
Szkota Podstawowa nr 2 im. Ignacego Krasickiego w Malborku w
23 nauka , . . «
Zespole Szkot nr 2, al. Wojska Polskiego 479
Szkota Podstawowa nr 3 im. 2 Putku Nocnych Bombowcéw
24 nauka . i v 4
Krakéw" w Malborku, ul. Hadyny 18
Szkota Podstawowa nr 5 z Oddziatami Integracyjnymi im. UNICEF w
25 nauka o o
Malborku, ul. Wybickiego 32
Szkota Podstawowa nr 6 im. Jana Kochanowskiego w Malborku w
26 nauka ] of
Zespole Szkét nr 1, ul. Tczewska 13
Szkota Podstawowa nr 8 im. Mikotaja Kopernika w Malborku, ul. De
27 nauka of
Gaulle'a91
Szkota Podstawowa nr 9im. Kazimierza Jagielloriczyka w Malborku,
28 nauka ) of
pl. Narutowicza 15
Gimnazjum nr 1im. Jana lll Sobieskiego w Malborku, ul.
29 nauka > ZJ_ ! eskies ! of
Zeromskiego 45
Gimnazjum nr 2 Krdlowej Jadwigi w Malborku w Zespole Szkét nr 2,
30 nauka ,J . J & P of
al. Wojska Polskiego 479
Gimnazjum nr 3 im. Stefana Batorego w Malborku, ul. Wybickiego
31 nauka J & 4 & of
32
32 nauka Gimnazjum nr 5w Malborku w Zespole Szkét nr 1, ul. Tczewska 13 of
33 nauka Prywatne Gimnazjum ,Awans”, ul. 17 Marca 6 of

Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Tab. 2.1.2. Zestawienie celdw podrozy na terenie Malborka z podziatem na kategorie obiektow oraz
oznaczeniem istnienia bgdZ braku stojakow dla rowerdw.

Malbork

Stojaki dla

L.p.| Kategoria obiektu Nazwa, adres )
roweréow

| Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Henryka Sienkiewicza w Zespole
34 nauka , . . «
Szkét Ponadgimnazjalnych nr 1 w Malborku, ul. 17 Marca 6

Zespot Szkot Katolickich im. Sw. Jana Pawta Il: szkota podstawowa,

35 nauka . . . 4
gimnazjum, liceum, ul. Reymonta 24
Zespdt Szkét Ponadgimnazjalnych nr 2 w Malborku: liceum

36 nauka ] ) ) i o
ogdlnoksztatcgce, liceum plastyczne, al. Wojska Polskiego 493
Zespdt Szkét Ponadgimnazjalnych nr 3 w Malborku: technikum,

37 nauka . . . «
zasadnicza szkota zawodowa, al. Wojska Polskiego 502
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych nr 4 w Malborku: liceum

38 nauka ogoblnoksztatcgce, technikum, zasadnicza szkota zawodowa, pl. o

Narutowicza 14

Zrédto: opracowanie wtasne

Tab. 2.1.3. Zestawienie celow podrdzy na terenie Sztumu z podziatem na kategorie obiektow oraz
oznaczeniem istnienia bqdz braku stojakow dla roweréw.

Sztum
. . Stojaki dla
L.p.| Kategoria obiektu Nazwa, adres ,
rowerow
1 dworzec Dworzec PKP, ul. Kosciuszki of
2 dworzec Dworzec PKS, ul. Galla Anonima i
3 handel i ustugi |Biedronka, ul. Mickiewicza 28 =4
4 handel i ustugi |Lidl, ul. Stoneczna 31 v
5 handel i ustugi |Polomarket, ul. Mickiewicza 46 of
6 handel i ustugi |market Na Skarpie, ul. Morawskiego brak danych
7 handel i ustugi |halatargowa p =4
8 handel i ustugi |Netto, ul. Mickiewicza of
9 praca zakfady przy ul. Zeromskiego brak danych
10 praca urzedy, ul. Mickiewicza of
11 praca zaktady Elita, Sztumskie Pole of
12 nauka Szkota Podstawowa nr 2 w Sztumie, ul. Reja 15 of
13 nauka Gimnazjum nr 1 w Sztumie, ul. Sienkiewicza 54 of
14 nauka Zespot Szkot im. Jana Kasprowicza w Sztumie, ul. Kasprowicza 3 o
15 nauka Zespot Szkoét Ponadgimnazjalnych, Barlewiczki 13 4

Zrédfto: opracowanie wtasne

Lokalizacje wiekszych zaktaddéw pracy, stref przemystowych oraz obiektéw handlowych na terenie

zaznaczono ponizej.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka
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Rys. 2.1.1. Szkoty oraz wieksze zaktady pracy oraz obiekty handlowe na terenie Malborka (Zrddfto:
opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka
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Rys. 2.1.2. Szkoty oraz wieksze zaktady pracy oraz obiekty handlowe na terenie Sztumu (Zrddfo:
opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek

2.2.

rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Wyniki badan ankietowych

Potrzeby i oczekiwania uzytkownikéw systemu transportowego Malborka i Sztumu rozpoznano na

podstawie badan ankietowych przeprowadzonych we wrzesniu 2014 roku. O preferencje i

zachowania komunikacyjne zapytano 1073 osoby w Malborku i Sztumie, wsrdd ktérych znalezli sie

mieszkancy wspomnianych miast, a takze miejscowosci sgsiednich — odbywajacy codziennie podréze

do Malborka i Sztumu. Przeprowadzono ankiety w trzech wariantach:

— 0gblng — przeznaczong dla wszystkich mieszkancow; badania wykonywano w poblizu lub

wewnatrz obiektow ustugowych i handlowych, zaktadéw pracy (w szczegdlnosci wsrod

pracownikéw szkét i urzeddw), na przystankach komunikacji publicznej oraz na ulicach na

terenie Malborka i Sztumu. Respondentéw pytano o:

motywacje podrézy,

obecny sposéb podrézowania,

przyczyne wyboru obecnego sposobu podrézowania,

czas dojscia/dojazdu w najczesciej odbywanych podrdzach,
sposob, w jaki badani chcieliby podrézowaé w przysztosci,
posiadanie roweru,

czynniki, jakie zachecityby badanych do podrézy rowerem,
czynniki, jakie zachecityby badanych do podrézy pieszych.

— przeznaczong dla uczniéw szkét oraz ich rodzicow; badania wykonano w losowo wybranych

szkotach w Malborku i Sztumie, i pytano o:

obecny sposdéb podrézowania,
sposob, w jaki badani chcieliby podrézowaé w przysztosci.

Ponadto ucznidw poproszono o przekazanie ankiet rodzicom, do ktdrych skierowano pytania

dotyczace:

— akceptacji badz odrzucenia preferencji komunikacyjnych swoich dzieci (pytanie o preferowany

sposéb podrdzowania),

— przyczyny wyboru obecnego sposobu podrézowania dzieci do szkoty,

— zgody na uczestnictwo dzieci w przedsiewzieciach promujgcych poruszanie sie pieszo lub

rowerem,

— checi wspétorganizacji wzmiankowanych przedsiewzieé.

— adresowang do pracownikdw zaktadéw przemystowych, ze wzgledu na ograniczony czas

ankietowania przed rozpoczeciem pracy stanowigcy skrocong wersje ankiety ogdlnej; badania

wykonano w poblizu najwiekszych zaktadéw w Malborku i Sztumie.

Liczbe wykonanych ankiet zestawiono w ponizszej tabeli.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek

rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Tab. 2.2.1. Liczba ankiet wykonanych na potrzeby opracowania planu mobilnosci pieszej i rowerowej
dla Malborka i Sztumu.

Ogdlna* 335 306 641
Dla uczniéw i ich rodzicow 213 122 335
Dla pracownikéw 56 41 97

Suma 604 469 1073

* - wsrdd ankiet ogdlnych rowniez zarejestrowano uczniéw oraz pracownikow

Zrédto: opracowanie wtasne

Na kolejnych stronach zaprezentowano wyniki badan ankietowych.

Jaki jest cel Pani / Pana podrézy?

Malbork

M praca mnauka ihandeliustugi ®inny

1%

Sztum

B praca Enauka W handeliustugi ®inny

2%

Rys. 2.2.1. Motywacja podrézy na terenie Malborka i Sztumu (Zrédfo: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Tab. 2.2.2. Podziat podrdzy na terenie Malborka ze wzgledu na srodek transportu wykorzystywany
obecnie oraz pozqdany w najblizszej przysztosci.

podréz obecnie w przysztosci Zmiana

samochodem jako pasazer l 24,1% I 15,5%| -8,6%

samochodem jako kierowca I 18,7% I 19,4%| 0,7%

pieszo | 17,%[ | 10,6%| -6,6%

autobusem miejskim I | 14,3% I | 12,3%| -2,0%

rowerem | 11,0%| 30,5%| 19,5%
|

busem/autobusem podmiejskim (PKS) I; 9,1% 2,1%| -7,1%
motocyklem/skuterem : 2,2% 55%| 3,3%
samochodem oraz cze$ciowo pieszo : 2,0% j 3,0%| 1,0%
w inny sposob | 1,3%|| 0,9%| -0,4%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tab. 2.2.3. Podziat podrdzy na terenie Sztumu ze wzgledu na srodek transportu wykorzystywany
obecnie oraz pozqdany w najblizszej przysztosci.

podréz obecnie w przysztosci zmiana

pieszo l 24, 7%

samochodem jako pasazer I 19,7%
samochodem jako kierowca I 19,0%
busem/autobusem podmiejskim (PKS) I 18,8%

16,5%( -8,2%

16,0%| -3,6%

27,9%| 8,9%
2,9%| -15,9%

]

_I_'_?Tlﬁl_

autobusem miejskim 6,5% I 8,8%| 2,3%
rowerem | 6,1%| | 16,7%| 10,6%
motocyklem/skuterem 1 2,5% 58%| 3,3%
samochodem oraz cze$ciowo pieszo | 2,3% _‘ 2,9%| 0,6%
w inny sposdb 0,4% _| 2,5%| 2,1%
Zrédto: opracowanie wtasne
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Prosze podac czas dojscia / dojazdu "od drzwi do drzwi"

m Sztum m Malbork

46,9%

do 10 minut 10-20 minut 20-30 minut 30-60 minut ponad 60 minut

Rys. 2.2.2. Obecny czas dojscia lub dojazdu ,,od drzwi do drzwi” w podrdzach na terenie Malborka i Sztumu (Zrédto: opracowanie wtasne)

22 |Strona

UNIA EUROPEJSKA I,
POMOC TECHPONEZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
NARODOWA STRATEGLA SPOINOACI ROZWOJU REGIONALNEGO e

Projekt wspoffinansowany ze srodkow Unii Europejskiej wramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Czy posiada pan(i) rower?

m Sztum m Malbork

83,9%

tak nie, lecz byt(a)bym sktonna/-y kupi¢ nie i nie jestem zainteresowana/-y
rower w najblizeszj przysztosci jazdg rowerem

Rys. 2.2.3. Posiadanie roweru wsréd mieszkaricow Malborka i Sztumu (Zrédto: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Co sktonitoby panig/pana do jazdy rowerem po Sztumie?

20,6%
16,4%
14,4%
10,5%
0,
3,0% 8,8%
7,4%
6,6%
3,5%
' 1'5% -
zwiekszenie mozliwos¢ zwigkszenie nic, nie montaz zwiekszenie wytyczenie krétszy czas mozliwos¢ zapewnienie u inne
wygody wypozyczenia  bezpieczenistwa przesigde sie na stojakow bezpieczeristwa nowych Sciezek podrézy bezptatnego celu podrézy
podrézowania roweru jazdy rowerem rower rowerowych parkowania rowerowych rowerem niz powrotu (szkota,praca)
rowerem bezposrednio roweru prowadzacych  innymi Srodkami  autobusem z szatni oraz
przy celach do celéw moich transportu rowerem w natryskow
podroézy podrézy przypadku
zatamania
pogody
Rys. 2.2.4. Dziatania, ktdre zachecityby mieszkancow Sztumu do podrézowania rowerem (zrédto: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Co sktonitoby panig/pana do jazdy rowerem po Malborku?

22,6%
20,0%
14,2%
11,3%
9,8%
5,9%
5,0%
4,1%
zwiekszenie zwiekszenie zwigkszenie mozliwosé¢ montaz krétszy czas mozliwosé wytyczenie nic, nie zapewnienie u inne
wygody bezpieczenstwa bezpieczerstwa  wypozyczenia stojakow podrozy bezptatnego nowych Sciezek przesigde sie na celu podrézy
podrézowania  jazdy rowerem parkowania roweru rowerowych rowerem niz powrotu rowerowych rower (szkota,praca)
rowerem roweru bezposrednio  innymi srodkami  autobusem z prowadzacych szatni oraz
przy celach transportu rowerem w do celéw moich natryskow
podroézy przypadku podroézy
zatamania
pogody
Rys. 2.2.5. Dziatania, ktére zachecityby mieszkaricow Malborka do podrézowania rowerem (Zrédto: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Co sktonitoby panig/pana do chodzenia pieszo po Sztumie?

29,1%

zwiekszenie wygody mozliwos$¢ dojscia zwiekszenie krotszy czas dotarcia  nic, nie zdecyduje sie inne
chodzenia pieszo pieszego chodnikami bezpieczenstwa "od drzwido drzwi"  chodzenia na pieszo
poprowadzonymi chodzenia pieszo pieszno niz innymi
przez tereny zielone srodkami transportu

Rys. 2.2.6. Dziatania, ktére zachecityby mieszkaricow Sztumu do podréZzowania pieszo (Z2rédfo: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Co sktonitoby panig/pana do chodzenia pieszo po Malborku?

32,7%

zwiekszenie wygody mozliwos¢ dojscia zwiekszenie krétszy czas dotarcia  nic, nie zdecyduje sie inne
chodzenia pieszo pieszego chodnikami bezpieczenstwa "od drzwido drzwi"  chodzenia na pieszo
poprowadzonymi chodzenia pieszo pieszno niz innymi
przez tereny zielone srodkami transportu

Rys. 2.2.7. Dziatania, ktdre zachecityby mieszkarncow Malborka do podrézowania pieszo (zrédto: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

W tabelach nr 2.2.2. i 2.2.3. przedstawiono obecne sposoby przemieszczania sie po Malborku i
Sztumie, oczekiwania co do sposobu podrézowania w przysztosci oraz trend zmiany. Wspodtczesnie
najwiecej podrézy odbywa sie przy wykorzystaniu samochodu osobowego, autobusu, pieszo lub
rowerem. Trend oczekiwan mieszkanicéw Malborka wskazuje na najwieksze zainteresowanie
podrézami rowerem, mieszkancéw Sztumu natomiast — samochodem osobowym i w dalszej
kolejnosci rowerem. Najwiecej respondentéw deklaruje che¢ rezygnacji z podrézy autobusem oraz
pieszych (zazwyczaj na rzecz roweru) oraz samochodem jako pasazer (na rzecz podrdzy samochodem
jako kierowca).

Czas dotarcia od Zrddta do celu podrézy ,od drzwi do drzwi” (rys. 2.2.2.), a zatem wliczajac czas
parkowania samochodu lub oczekiwania na przystanku na autobus, szacowany jest najczesciej na nie
wiecej niz 20 minut — takiej odpowiedzi udzielito 54,4% badanych w Sztumie oraz 74,6%
ankietowanych w Malborku. Jednoczesnie znaczgca wiekszo$¢ mieszkaricow Malborka i Sztumu
deklaruje posiadanie roweru (rys. 2.2.3.). Fakt ten wraz z deklarowanym czasem trwania przecietnej
podrézy stwarza doskonatg podstawe do dziatan promocyjnych na rzecz wykorzystywania w
codziennych podrdzach roweru.

Osoby poruszajgce sie po Malborku i Sztumie wybraty takze najwazniejsze czynniki, ktéore mogtyby
zacheci¢ do podrdzowania po tych miastach rowerem. Wskazano odpowiednio w Malborku:

zwiekszenie wygody podrézowania rowerem,

— zwiekszenie bezpieczenstwa jazdy rowerem,

— zwiekszenie bezpieczenistwa parkowania rowerow,

— mozliwo$¢ wypozyczenia roweru, zapewniong przez pracodawce iflub system wypozyczalni
miejskich,

— montaz stojakdw rowerowych w bezposrednim sgsiedztwie celéw podroézy,

oraz w Sztumie:
— zwiekszenie wygody podrdézowania rowerem,
— mozliwo$¢ wypozyczenia roweru, zapewniong przez pracodawce i/lub system wypozyczalni
miejskich,
— zwiekszenie bezpieczenstwa jazdy rowerem,
— montaz stojakdéw rowerowych w bezposrednim sgsiedztwie celéw podrézy,
— zwiekszenie bezpieczenistwa parkowania rowerow.

Warto zwrdéci¢ uwage na przypisanie w obu miastach wysokiej wagi bezpieczenstwu i wygodzie jazdy
oraz instalacji stojakéw rowerowych bezposrednio u celu podrdzy. Ponadto w Malborku respondenci
wskazujg na niskie bezpieczeristwo parkowania roweru, rozumiane jako wysokie ryzyko kradziezy, w
Sztumie natomiast istotnym problemem jest takze stabo rozwinieta infrastruktura rowerowa (Sciezki
lub pasy rowerowe).

Zapytano réwniez o czynniki, ktére zachecityby do podrézowania pieszo. Zaréwno w Malborku, jak i
Sztumie wskazywano najczesciej:

— zwiekszenie wygody i bezpieczeristwa chodzenia pieszo,

— poprowadzenie tras pieszych przez tereny zielone.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Jednoczesnie 3,9% badanych w Malborku oraz az 10,5% w Sztumie nic nie sktoni do przesiadki na
rower. Odpowiednio 9,0% respondentéw w Malborku i 11,7% w Sztumie nie zmieni dotychczasowych
Srodkow transportu na podréze piesze.

Majgc na uwadze podstawowy cel planu mobilnosci — zwiekszenie udziatu podrézy pieszych i
rowerowych na terenie Malborka i Sztumu — nalezy podjgé dziatania bedgce odpowiedzig na
postulaty mieszkancow — uzytkownikéw systeméw drdg pieszych i rowerowych. Wychodzac z
zatozenia, iz respondenci sg zainteresowani odbywaniem podrdzy pieszych i rowerowych — czego
dowodzg prezentowane powyzej wyniki badan ankietowych — nalezy oczekiwaé, iz realizacja
przedsiewzie¢ obejmujacych wskazywane obecnie obszary problemowe zapewni mieszkaricom
wiekszy wybdér wygodnych Srodkdéw transportu i przyczyni sie do deklarowanej przez respondentéw
zmiany przyzwyczajen komunikacyjnych, przede wszystkim do wzrostu liczby podrdzy rowerowych.

2.3. Dziatania zmierzajgce do zwiekszenia udziatu podrézy rowerowych

Jak weczesniej wspomniano, zmiany przyzwyczajed komunikacyjnych mieszkaicow nalezy sie
spodziewaé po uprzednim wdrozeniu szeregu dziatan bedacych reakcjg na zgtaszane postulaty.
Przedsiewziecia te beda obejmowaty rézny zakres ze wzgledu na grupe docelowga odbiorcdw, ta zas
bedzie uzalezniona od wieku oraz celu podrdzy. Zaktada sie, iz dziatania opisane w niniejszym planie
mobilnosci odniosg sie do osdb odbywajgcych codzienne, regularne podrdze do szkoty, pracy oraz
obiektéw ustugowo — handlowych.

Istnieje grupa uniwersalnych dziatan, bedacych odpowiedzig na postulaty osdb zainteresowanych

jazdg rowerem, niezaleznie od motywacji podrézy. Nalezg do nich:

a) zapewnienie dojazdu drogami rowerowymi lub pasami rowerowymi o wysokim standardzie:
szerokimi, o réwnej nawierzchni, pozbawionymi progéw poprzecznych (obnizone krawezniki)
oraz tukéw o matym promieniu, w miare mozliwosci odseparowanych od ruchu kotowego i
pieszego —proponuje sie dgzenie do wzorcow dunskich i holenderskich,

b) dziatania informacyjne wsrdd kierowcdw na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystéw, w
szczegblnosci  pierwszeAstwa przejazdu na skrzyzowaniach z drogami rowerowymi
poprowadzonymi rownolegle do jezdni lub bezpiecznego wyprzedzania rowerzystow,

c) bezpieczne (zadaszone i zamykane lub strzezone) parkingi rowerowe o liczbie stanowisk
odpowiadajgcej zapotrzebowaniu poszczegdlnych obiektow,

d) lokalizacja stojakéw dla rowerdw w bezposredniej bliskosci wejscia do obiektéw bedacych
celami podrézy,

e) prezentacja realnych czaséw dojazdu do poszczegdlnych celdéw podrdzy, rozumianych jako
zasieg dojazdu rowerem ,od drzwi do drzwi” w okreslonym czasie, w formie kampanii
informacyjnej: plakaty, ulotki, serwis internetowy,

f) udostepnienie rowerzystom przez szkoty oraz zaktady pracy szatni i/lub prysznicéw celem
umozliwienia utrzymania higieny, szczegdlnie w miesigcach letnich oraz zapewnienia warunkow
do niekrepujacej zmiany ubioru na wymagany w miejscu nauki lub pracy.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Jednoczesnie wymienione wyzej przedsiewziecia wyczerpujg liste dziatan adresowang do osdb

podrézujacych do obiektow handlowych i ustugowych.

W przypadku dojazddw do szkét i dziatarh adresowanych do uczniéw wymieni¢ mozna:

a)

b)

organizacje ,rowerowego pociggu” — grupowego dojazdu rowerem do szkoty pod opieka
nauczycieli i/lub rodzicdw, o ustalonej trasie, ,rozktadzie jazdy” oraz , przystankach”, na ktérych
kolejni uczniowie o godzinie przewidzianej ,rozktadem jazdy” dotaczaja do , pociggu”,

szkote bezpiecznej jazdy, w szczegdlnosci dla mtodszych dzieci, potgczong z rozdawaniem
elementdow odblaskowych, zwiekszajgcych bezpieczenstwo na drogach,

zapewnienie na terenie szkoty bezptatnego serwisu rowerowego wiosng (jednorazowa badz
cykliczna wizyta specjalistow) celem przygotowania jednosladéw do sezonu rowerowego
obejmujgce: pompowanie két, regulacje hamulcéw, przerzutek itp.,

nauke samodzielnej naprawy roweru, obejmujgcg podstawowe czynnosci, takie jak np.:
wymiana detki, smarowanie faiicucha itp.,

konkursy: na najtadniej udekorowany rower, konkursy plastyczne o tematyce rowerowej itp.,
nagrody dla uczniéw dojezdzajacych rowerem - zbieranie odznak, naklejek badz innych
drobnych upominkdw, ktére dzieci mogtyby kolekcjonowaé,

organizacje ,dnia rowerzysty” — cyklicznego dojazdu rowerem do szkoty np. raz w miesigcu,
udostepnienie rowerzystom przez szkoty szatni i/lub prysznicow celem umozliwienia utrzymania
higieny, szczegdlnie w miesigcach letnich oraz zapewnienia warunkéw do niekrepujgcej zmiany
ubioru na wymagany w szkole.

Dziatania adresowane do pracownikéw:

a)

b)

d)

zapewnienie bezpfatnego serwisu rowerowego wiosng — na terenie zaktadu pracy badz na
zasadzie talonu na bezptatny przeglad roweru do zrealizowania w serwisie rowerowym,
bedacym partnerem niniejszej akcji promocyjnej,

zapewnienie mozliwosci bezptatnego powrotu do domu autobusem dla oséb, ktére przyjechaty
do pracy rowerem, w przypadku zatamania pogody,

organizacja ,,dnia rowerzysty” — cyklicznego dojazdu rowerem do pracy np. raz w miesigcu,
udostepnienie rowerzystom przez zaktady pracy szatni i/lub prysznicow celem umozliwienia
utrzymania higieny, szczegdlnie w miesigcach letnich, oraz zapewnienia warunkéw do
niekrepujgcej zmiany ubioru na wymagany w miejscu pracy.

Ponizej zaprezentowano dobre praktyki w zakresie organizacji parkingdw rowerowych (rys. 2.3.1. —

2.3.3.) oraz przyktady miejsc, w ktérych istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia korekt infrastruktury

(rys. 2.3.4. — 2.3.5.). Na rys. 2.3.6. pokazano izochrony doj$¢ pieszego i rowerowego dla dwdch

generatoréow ruchu w Malborku i Sztumie.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Rys. 2.3.1. Stojaki dla rowerdw usytuowane w bezposrednim sqsiedztwie wejscia do sklepu (Lidl -
Malbork, ul. De Gaulle’a) (2rédfo: opracowanie wtasne)

Rys. 2.3.2. Stojaki dla rowerdw usytuowane bezposrednio przy wejsciu do szkoty (Szkota Podstawowa
nr 2 w Sztumie) (Zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 2.3.3. Parking dla rowerdw w Szkole Podstawowej nr 3 w Malborku — posiadajgcy zadaszenia,
zlokalizowany na ogrodzonym terenie (Zrédfo: opracowanie wtasne)

Rys. 2.3.4. Droga dla rowerdw o skrajni zwezonej poprzez latarnie, zakoriczona dodatkowo wysokim
kraweznikiem w miejscu zatoki przystankowej jako przyktad niedopuszczalnego standardu
infrastruktury rowerowej (Malbork, ul. Watowa) (Zrédfo: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Rys. 2.3.5. Droga dla rowerdéw o matej szerokosci, pozbawiona wyraznego oddzielenia od chodnika,
nie gwarantuje wysokiego komfortu jazdy rowerzystom ani bezpieczeristwa pieszym (Malbork, al.
Rodta) (zrédto: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Legenda Legenda
@ generator ruchu == 10 min. - osoba piesza === zabudowa @ generator ruchu == 10 min. - osoba piesza === zahudowa
@@= diogikrajowe === 20 min.- osoba piesza === kole] & diogikrgjowe = 20 min. - osoba piesza === kolej
e inne === 20 min. - rowerzysta —  inne == 20 min. - rowerzysta
0 1 2 3 km 0 1 2 3 km
L 1 1 J | 1 1 |
a) b)

Rys. 2.3.6. Przyktad oznaczenia dostepnosci obiektéw na terenie Malborka i Sztumu za pomocq izochron dojscia pieszego i dojazdu rowerem (a — Dworzec
PKP w Malborku, b — Zespdt Szkot Ponadgimnazjalnych, Barlewiczki) (Z2rédto: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych)

2.4.

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Dziatania zmierzajace do zwiekszenia udziatu podrozy pieszych

Podobnie jak w przypadku podrdzy rowerowych, réwniez odpowiedz na postulaty pieszych moze przyczynic¢

sie

do zmiany przyzwyczajen komunikacyjnych mieszkancéw. Wyniki badan ankietowych wskazujg

wprawdzie na zmniejszenie zainteresowania podrdézami pieszymi (por. rozdziat 2.2.), jednak ze wzgledu na

ich

zamiane w gtéwnej mierze na podrdze rowerowe nie nalezy hamowac tego procesu. Pomimo

deklarowanej tendencji spadkowej wskazane jest dgzenie do zwiekszenia jakosci podrézowania pieszego, a

takze prowadzenie dziatan edukacyjnych wséréd najmtodszych mieszkaricow Malborka i Sztumu, pamietajac,

iz przyzwyczajenia komunikacyjne ksztattujg sie w wieku szkolnym.

Do uniwersalnych dziatan, bedgcych odpowiedzig na postulaty oséb zainteresowanych podrézami pieszymi,

niezaleznie od motywacji podrézy, zaliczy¢ mozna:

a)

b)

dziatania informacyjne wsrdd kierowcdéw i rowerzystdw na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych,
w zakresie pierwszenstwa na przejsciach dla pieszych, zwracania uwagi na pieszych na drogach
pozbawionych chodnikdw, w szczegdlnosci poza terenem zabudowanym, bezpieczenstwa pieszych na
trasach pieszo — rowerowych,

prowadzenie wygodnych (szerokich, o réwnej nawierzchni) tras pieszych, w miare mozliwosci
odseparowanych od ruchu rowerowego oraz hatasu drogowego za pomocy zadrzewien w pasach
zieleni albo prowadzenia drég pieszych niezaleznie od drég kotowych (tj. pomiedzy budynkami, przez
tereny zielone itp.),

prezentacja realnych czaséw dojscia pieszego do poszczegdlnych celéw podrézy, rozumianych jako
zasieg dojscia ,,od drzwi do drzwi” w okreslonym czasie, w formie kampanii informacyjnej: plakaty,
ulotki, serwis internetowy.

Jednoczesnie wymienione wyze] przedsiewziecia wyczerpujg liste dziatan adresowang do oséb

podrdzujacych do obiektdow handlowych i ustugowych.

W przypadku dojazddw do szkét i dziatan adresowanych do ucznidw wymienié mozna:

a)

b)

c)

d)

organizacje ,pieszego autobusu” — grupowego dojscia pieszego do szkoty pod opiekg nauczycieli i/lub
rodzicdw, o ustalonej trasie, ,rozktadzie jazdy” oraz ,przystankach”, na ktérych kolejni uczniowie o
godzinie przewidzianej ,rozktadem jazdy” dotfaczajg do ,,autobusu”,

zwiekszenie bezpieczenstwa ucznidw na przejsciach dla pieszych w poblizu szkoty dzieki pracy
,Sstopka”,

nauke podstawowych zasad ruchu drogowego dla najmtodszych ucznidw, potgczong z rozdawaniem
elementdéw odblaskowych, zwiekszajgcych bezpieczenstwo na drogach,

organizacje ,dnia pieszego” — cyklicznego dojscia pieszego do szkoty np. raz w miesigcu.

Dziatania adresowane do pracownikéw:

a)

organizacja ,,dnia pieszego” — cyklicznego dojscia pieszego do pracy np. raz w miesigcu.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych)

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

2.5. Wspédtpraca podmiotéw w ramach dziatarh promocyjnych

Nalezy zauwazy¢, iz wiele sposréd wymienionych powyzej przedsiewzie¢ wymaga aktywnego udziatu

pracodawcow, dyrekcji szkét, a takze podmiotédw zewnetrznych i oséb prywatnych w ich organizacji lub

wspotorganizacji. Wktad poszczegdlnych podmiotdw bedzie zalezny od przyjetego zakresu dziatan

promocyjnych.

Witadze miast Malborka i Sztumu odpowiedzialne bedg za:

modernizacje, budowe i rozbudowe infrastruktury pieszej i rowerowej, w tym wypozyczalni
rowerowych,

opracowanie strategii oraz rozpoczecie kampanii promocyjnej na rzecz podrdzy pieszych i rowerowych
(plakaty, ulotki, serwis internetowy prezentujacy realne czasy dojscia pieszego i dojazdu rowerem do
najbardziej uczeszczanych obiektdw na terenie Malborka i Sztumu),

umieszczenie stosownych zapisow w uchwatach, dotyczacych np. darmowych przejazdéw dla
rowerzystow autobusami komunikacji miejskiej co najmniej w przypadku zatamania pogody,
powotanie stanowiska konsultanta mobilnosci, odpowiedzialnego za prowadzenie i koordynacje
dziatan promocyjnych.

Pracodawcy i dyrektorzy szkot, a takze wiasciciele obiektéw ustugowo — handlowych odpowiedzialni beda

Za:

wyrazenie checi na objecie dziataniami promocyjnymi zarzgdzanych obiektéw, a w przypadku
zainteresowania do ich obowigzkéw naleze¢ bedzie takze:

podjecie dziatan — finansowych (rozbudowa infrastruktury) i/lub organizacyjnych (drobne korekty w
istniejgcej infrastrukturze) — podnoszacych jakos¢ dojazdu rowerem do poszczegdlnych obiektéw, m.in.
poprzez zapewnienie najdogodniejszych lokalizacji oraz wysokiego bezpieczenstwa dla parkingéw
rowerowych,

udostepnienie pracownikom i uczniom szatni oraz prysznicéw,

wktad finansowy i/lub osobowy w organizacje przedsiewzie¢ promocyjnych, takich jak serwis
rowerowy dla pracownikéw i uczniéw oraz w przypadku szkét takze: nauka bezpiecznej jazdy rowerem,
konkursy, ,pieszy autobus”, ,rowerowy pocigg” itp.,

w przypadku obiektéw handlowo — ustugowych mozliwe jest wprowadzenie rabatéw dla rowerzystéw i
pieszych,

Ponadto mozliwa jest wspotpraca z:

policja — w zakresie nauki bezpiecznej jazdy rowerem dla ucznidw, akcji informacyjnych dla kierowcoéw,
rowerzystow i pieszych w zakresie bezpieczenstwa ruchu,

podmiotami prywatnymi, ktére mogg zostac sponsorami prowadzonych dziatan (np. serwis rowerowy,
producent materiatdw odblaskowych itp.),

rodzicami ucznidw — w zakresie prowadzenia ,pieszych autobuséw” i ,rowerowych pociggdéw”, gdyz na
podstawie przeprowadzonych badan ankietowych 45% rodzicow wyraza cheé¢ wspotorganizacji takich
dziatan.

Powyzisza lista nie wyczerpuje wszystkich mozliwosci wspdtpracy, jednoczesnie wymienione dziatania

stanowig jedynie wykaz niezobowigzujacych propozycji. Nalezy jednak mie¢ $wiadomos¢, ze

przedsiewziecia promujgce podréze piesze i rowerowe dla zapewnienia najwiekszej skutecznosci powinny
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objgé mozliwie najwiekszy zasieg zaréwno pod wzgledem terytorialnym (objecie promocjg szerokiego
wachlarza obiektow i lokalizacji, petnigcych w miescie rozmaite funkcje), jak i organizacyjnym (mnogosé
podmiotéw zaangazowanych w projekt).

2.6. Ocena skutecznosci planu mobilnosci

Skuteczno$¢ dziatan realizowanych w ramach planu mobilnosci powinna zosta¢ poddana ocenie
stanowigcej odpowiedz na pytanie, czy podjete dziatania przyniosty oczekiwane rezultaty. Majac na uwadze
cel niniejszego planu proponuje sie przyjecie do oceny wskaznika wyrazajgcego zmiane przyzwyczajen
komunikacyjnych mieszkancow, rozumiang jako podziat zadan przewozowych (w szczegdlnosci udziat
podrdzy pieszych i rowerowych). Wartosci bazowe przedstawiono w tabelach nr 2.2.2 i 2.2.3. Wskazane jest
wyznaczenie okresu, w ktédrym wykonane zostang dziatania opisane w planie mobilnosci, i po zakoriczeniu
ktérego spodziewane jest zwiekszenie udziatu podrdézy pieszych i rowerowych w ogdle podrézy na terenie
Malborka i Sztumu.
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3. Poprawa dostepnosci do przystankdw na liniach transportu
zbiorowego

3.1. Poprawa dostepnosci do przystankéw komunikacyjnych

3.1.1. Ocena funkcjonowania, jakosci infrastruktury oraz warunkéw dostepnosci do
przystankdw i weztéw komunikacyjnych

Ocene funkcjonowania, jakosci infrastruktury oraz warunkdw dostepnosci do przystankéw publicznego
transportu zbiorowego poprzedzono przeprowadzeniem szczegétowej inwentaryzacji miejsc odprawy
podréznych w komunikacji autobusowej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka. Dane
pozyskano z obserwacji przeprowadzonych w terenie oraz analizy wydanych zezwolen i opublikowanych
wykazow przystankéw komunikacyjnych przez ich wtascicieli i zarzadcow.

Na podstawie przedmiotowych danych zidentyfikowano 215 miejsc odprawy podrdinych wzdtuz 8 linii
komunikacyjnych planowanych do objecia ofertg o charakterze uzytecznosci publicznej przez Wojewddztwo
Pomorskie:

— Malbork — Stare Pole — Zutawka Sztumska — Dzierzgon;

— Malbork — Nowy Staw — Nowy Dwor Gdanski;

— Nowy Staw — Tczew;

— Malbork — Sztum — Torun;

— Sztum — Mikotajki Pomorskie — Prabuty;

— Stary Dzierzgon — Dzierzgon — Malbork;

— Dzierzgon — Stary Targ — Malbork;

— Malbork — Stare Pole.

Miejsca odprawy podréznych w komunikacji autobusowej oceniono wielokryterialnie. Wszystkim
ocenianym kryteriom przyznano jednakowg wage, rézna byta jedynie maksymalna liczba punktéw do
zdobycia. Poszczegdlne oceniane kryteria to:
e Obecnos$é znaku drogowego informujacego o przystanku autobusowym (D-15):

— 2 punkty — poprawny znak D-15,

— 1 punkt — znak niezgodny ze wzorem, np. w polu znaku umieszczone logo przewoznika,

— 0 punktéw — brak znaku drogowego D-15;
o Umieszczenie rozkfadu jazdy:

— 2 punkty — czytelny rozktad jazdy na przystanku,

— 1 punkt — nieczytelny lub uszkodzony rozktad jazdy,

— 0 punktéw — brak rozktadu jazdy;
e Wyposazenie w wiate przystankowa i jej stan techniczny:

5 punktéw — wiata w stanie bardzo dobrym,

4 punkty — wiata w stanie dobrym,
— 3 punkty — wiata w stanie zadowalajgcym,

2 punkty — wiata lekko uszkodzona,
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— 1 punkt — wiata mocno uszkodzona,
— 0 punktéw — brak wiaty;
e Wrazenia wizualne wiaty przystankowej i stan jej utrzymania:
— 2 punkty — dobre wrazenia,
— 1 punkt — nie najlepsze wrazenia,
— 0 punktéw — zte wrazenia;
e Dojscie piesze:
— 5 punktéw — utwardzony i dobrze dostepny peron przystankowy,
— 4 punkty — utwardzony peron przystankowy z matymi utrudnieniami dojscia,
— 3 punkty — utwardzone miejsce oczekiwania i chodnik ztej jakosci,
— 2 punkty — utwardzone miejsce oczekiwania bez chodnika umozliwiajgcego dojscie piesze,
— 1 punkt — utwardzone miejsce oczekiwania niedochodzgce do krawedzi jezdni,
— 0 punktow — brak utwardzonego miejsca oczekiwania;
e Dojazd rowerem:
— 2 punkty — dojazd sciezka rowerowa lub stojak na rowery w sgsiedztwie,
— 1 punkt — $ciezka rowerowa po drugiej stronie ulicy lub dojazd ulicg o niskim natezeniu ruchu,
— 0 punktéw — mozliwos¢ dojazdu ulica;
e Wyposazenie w kosz na $mieci:
— 1 punkt — przystanek jest wyposazony w kosz na smieci,
— 0 punktéw — przystanek nie jest wyposazony w kosz na $mieci.

Wyniki oceny jakosci i dostepnosci przystankéw komunikacyjnych z podziatem na gminy przedstawiono w
ponizszej tabeli.
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Tab. 3.1.1.1. Ocena stanu przystankow komunikacyjnych w transporcie autobusowym z podziatem na gminy

- 2 | o | E |
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= (=) ey ] E3 o 3 7] c
£ = |2 |8 |s |2 |2 |@ 2
(G) o = S c 9 T ~ o
N o - S | 8 3
< © (=) <) =
; o
Ocena maksymalna: 2 2 5 2 5 2 1 2,11
Srednia: 1,4 | 15| 13 | 04 | 24 | 10 | 04 | 0,94
Sztum (czes¢ miejska) 2,0 1,5 1,7 0,6 4,0 1,4 0,8 1,33
Miasto Malbork 1,9 1,5 1,5 0,6 3,5 1,1 0,6 1,20
Sztum (cze$é wiejska) 1,7 | 1,7 | 24 | 0,7 | 28 | 0,7 | 0,5 1,17
Stare Pole 1,5 1,9 1,2 0,3 3,7 0,8 0,4 1,08
Nowy Staw 1,7 1,4 1,1 0,3 2,8 1,4 0,4 1,01
Gmina Malbork 1,0 2,0 1,1 0,1 2,3 1,3 0,3 0,90
Lichnowy 0,3 0,3 2,5 1,0 2,1 0,9 0,4 0,83
Mikotajki Pomorskie 0,7 1,0 1,0 0,3 2,2 1,0 0,3 0,72
Stary Targ 1,5 1,4 0,7 0,2 0,9 1,0 0,5 0,68
Dzierzgon 0,9 1,6 0,7 0,2 1,5 0,9 0,2 0,65
Stary Dzierzgon 0,9 1,7 1,0 0,6 0,7 0,6 0,0 0,60

Zrédto: opracowanie wtasne

Szczegbtowa ocene poszczegdlnych przystankdw komunikacyjnych przedstawiono ponizej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem przystankéw zintegrowanych.

3.1.1.1. Ocena funkcjonowania regionalnego wezta integracyjnego (R1) w Malborku

Jest to najwazniejsze centrum przesiadkowe na obszarze niniejszego opracowania. W tym miejscu
nastepujg przesiadki pomiedzy pociggami dalekobieznymi i regionalnym oraz autobusami dalekobieznymi,
lokalnymi i komunikacja miejska. Jest to takze miejsce rozpoczynania podrdzy publicznym transportem
zbiorowym dla osdb, ktére czesc¢ trasy pokonaty pieszo, rowerem lub samochodem. Miejsce to dobrze
spetnia swojg role. Poszczegdlne kierunki i kategorie autobusow posiadajg oddzielne wiaty przystankowe.
W bezposrednim sgsiedztwie dworca znajduje sie 6 wiat przystankowych, a nieco dalej kolejne 3 perony
przystankowe. Catos¢ obszaru wezta integracyjnego sprawia bardzo dobre wrazenie wizualne.
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Podobnie prezentuje sie odnowiony budynek dworca kolejowego z czynnymi kasami biletowymi operatora
wojewddzkich przewozéw kolejowych. Przejscie na perony nie jest dostosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

W sgsiedztwie dworca znajduje sie wiele lokali gastronomicznych i sklep spozywczy, a takze poczta, apteka
i toaleta. Przed budynkiem dworca jest postdj takséwek, tawki, parkingi na tgcznie 118 miejsc i kilkadziesigt
miejsc dla rowerdw, w tym 16 zadaszonych stojakdéw.

Na skwerze przed budynkiem dworca sg czytelnie wytyczone ciggi piesze, ich identyfikacje utatwia
zastosowanie czerwonego koloru kostki brukowej. Przy ciggach pieszych znajdujg sie fawki, a przed
budynkiem dworca infokiosk. Natomiast w okolicy przystankdw, wykorzystywanych przez malborska
komunikacje miejskg znajduje sie tablica z planem miasta. Przy przejsciach dla pieszych sg stosowane
obnizone krawezniki. Na przystanku, z ktérego odjezdzajg autobusy przewoznikdw: Latocha, AZ Rydwan i
PKP Intercity, chodnik na odcinku zatoki przystankowej mozna uznaé za zbyt waski. Natomiast perony
przystankowe przy ul. Zelaznej s3 nieco odizolowane od reszty wezfa integracyjnego.

3.1.1.2. Ocena funkcjonowania przystanku zintegrowanego (PZ-40) w Sztumie

Przystanek ten sktada sie ze stacji kolejowej, 6 przystankdéw autobusowych, parkingu ,dla klientow PKP”
i postoju taksowek. Budynek dworca jest zamkniety, a na peronach kolejowych ani na zadnym z
oznaczonych przystankéw autobusowych nie ma wiat oraz siedzisk. Przystanek zintegrowany znajduje sie
na zachodnim obrzezu miasta Sztum, dlatego nie jest najlepiej potozony wzgledem zabudowy miasta.

Czesc¢ kolejowa sktada sie z dwdch niskich peronéw. Wejscie na perony i przejscie pomiedzy nimi prowadzi
W poziomie szyn poprzez obnizone w dwdch miejscach krawedzie peronowe. Przejscie po potudniowej
stronie budynkdéw stacyjnych w sposdb nieformalny zostato przedtuzone przez pieszych na zachéd do ulicy
Zeromskiego. Toalety na dworcu sg nieczynne, za$ nawierzchnia wszystkich peronéw kolejowych i czesci
autobusowych jest w ztym stanie technicznym.

Czesc autobusowa sktada sie z 5 oznaczonych przystankdw i 1 nieoznaczonego przystanku do wysiadania
dla pasazeréw przewoznika SPKS Dzierzgon. Najblizej budynku stacji znajdujg sie przystanki SPKS Dzierzgon,
a dalej w dwdch grupach przystanki wykorzystywane przez przewoznikéw Latocha i AZ Rydwan. Przystanki
przy ul. Kosciuszki obstuguja kierunki Malbork i Czernin. Najdalej potozone przystanki przy przejeidzie
kolejowym obstuguja kierunki Dzierzgor i Piekto. Zaden z przystankdw komunikacyjnych nie posiada wiaty
przystankowe;.

Na parkingu ,dla klientéw PKP” w trakcie inwentaryzacji terenowej byt zaparkowany tylko jeden samochéd,
pomimo iz obok dworca znajduje sie takze obszerny plac niepetnigcy obecnie funkcji ,,Park and Ride”.
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3.1.1.3. Ocena funkcjonowania przystanku zintegrowanego (PZ-14) w Starym Polu

Przystanek ten cechuje sie duzg zwartoscia. Sktada sie ze stacji kolejowej z dwoma peronami oraz jednego
przystanku z dwoma wiatami przystankowymi obstugujgcego autobusy we wszystkich kierunkach. Na
srodku placu przy dworcu znajduje sie skwer z tawkami i tablicg informacyjna.

Czesc kolejowa nie posiada zadaszenia ani siedzisk dla podréznych. Przed budynkiem dworca znajduje sie
parking ,,dla klientéw PKP” oraz stojak na rowery. W bliskim sgsiedztwie zlokalizowane sg filia poczty i wiele
sklepéw. Budynek stacyjny oraz wiaty przystankowe noszg $lady znacznej dewastacji.

3.1.1.4. Ocena funkcjonowania przystanku zintegrowanego (PZ-38) w Mikotajkach Pomorskich

Na ukonczeniu jest budowa nowych peronéw kolejowych w nowej lokalizacji. Zostaty przesuniete
w kierunku potudniowo-wschodnim wzgledem poprzednich, ktére byty zlokalizowane przy budynku
stacyjnym. Razem z nowymi peronami wybudowano wiadukt pod torami kolejowymi. Przystanki w centrum
miejscowosci znajdujg sie w odlegtosci okoto 700 metréw od wejscia na perony, co determinuje
koniecznos¢ budowy nowego przystanku w bezposrednim sgsiedztwie peronéw. Obecnie nie ma
mozliwosci wytrasowania autobusowych linii komunikacyjnych na ulice Partyzantéw w celu dowozu i
odwozu pasazerdw pociggdw, gdyz w tej czesci miejscowosci nie jest zlokalizowana petla nawrotowa. Pod
wiaduktem jezdnia znajduje sie o wiele nizej niz chodniki, co wyklucza takze mozliwos¢ ulokowania
przystankdéw w bezposrednim sgsiedztwie dojscia do perondéw.

Nowe perony sg dostepne tylko od wschodniej strony i tylko z jednego chodnika pod wiaduktem, ktéry ma
jedynie 1,4 metra szerokosci. Niestety chodnik ten konczy sie razem z wyjazdem z zagtebienia pod
wiaduktem. Dalej ogrodzenia prywatnych posesji prawie przylegajg do jezdni. Mozliwos¢ zrobienia w tym
miejscu bezpiecznego przejscia dla pieszych jest ograniczona ze wzgledu na tuk drogi i niebezpiecznie
stromy podjazd.

3.1.1.5. Ocena funkcjonowania przystanku zintegrowanego (PZ-31) Malbork-Katdowo

Na pétnocnym krancu dzielnicy Malborka — Katdowo réwniez wybudowano dwa nowe perony
jednokrawedziowe, ktdre zastgpity jeden peron wyspowy. W przypadku tego przystanku kwestia
dostepnosci peronéw kolejowych wyglagda zdecydowanie lepiej. Od podstawy schoddw na potudniowy
peron odlegtos¢ do przystanku autobusowego i parkingu dla samochodéw wynosi mniej niz 100 metréw.
Zadbano takze o windy dla niepetnosprawnych, aczkolwiek zadna z wind jeszcze nie zostata uruchomiona w
czasie przeprowadzania badania terenowego. Przystanek zintegrowany posiada takze przystanek
autobusowy, ale tylko w kierunku do centrum Malborka, bez przystanku w kierunku Nowego Stawu.

Przystanek zintegrowany faczy nowy chodnik z centrum dzielnicy Katdowo oraz parkingiem dla
uzytkownikéw samochoddéw osobowych. Przejscie pod wiaduktem, tgczgce oba perony, ma 4,8 metra
szerokosci. Niestety jednak nie istniat chodnik w kierunku przystanku autobusowego, zas jedynie
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wydeptana Sciezka wzdtuz kraweznika gtéwnej drogi. Na przystanku autobusowym rdéwniez nie ma
utwardzonego peronu. Przystanek autobusowy jest takze trudno dostrzegalny ze wzgledu na nisko rosngce
gatezie zastaniajace znak D-15. W ramach modernizacji linii kolejowej nr 9, na placu przed przystankiem
kolejowym (pomiedzy bytg Al. Celnikéw Polskich oraz ul. Watowa) zrealizowano parking dla samochoddw,
ktéry moze spetniac funkcje ,,Park and Ride”.

3.1.1.6. Ocena funkcjonowania pozostatych przystankéw komunikacyjnych

Oceny funkcjonowania, jakosci infrastruktury oraz warunkéw dostepnosci pozostatych przystankéow
komunikacyjnych, zlokalizowanych na obszarze objetym niniejszym opracowaniem, zostaty przedstawione
w tabeli stanowigcej Zatgcznik nr 3 do niniejszego opracowania, odpowiednio dla poszczegdlnych linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej

3.1.2. Standardy dostepnosci do przystankéw publicznego transportu zbiorowego

Przyjeto nastepujgce standardy dotyczgce przystankéw zintegrowanych:

e zachowanie jak najwiekszej zwartosci wezta zintegrowanego poprzez scalanie rozproszonych
przystankdéw autobusowych, przesuniecie przystankéw znacznie oddalonych od planowanego wezta
lub budowe nowych;

e stworzenie odpowiedniej dostepnosci dla wszystkich istniejgcych kierunkéw dojscia pieszego,
poprzez wytycznie brakujgcych przejsé dla pieszych, remont nawierzchni istniejgcych chodnikow i
zbudowanie brakujacych, koniecznie z obnizonymi kraweznikami i czytelnym oznaczeniem ciggéw
pieszych; w przypadku przekraczania toréw kolejowych preferuje sie przejscia podziemne,
wyposazone w windy pionowe lub windy przyporeczowe, umozliwiajgce korzystanie z nich osobom
niepetnosprawnych;

e zachowanie odpowiednich szerokosci perondw i stosowanie podwyzszonych krawedzi peronowych
oraz perondéw o utwardzonej nawierzchni na przystankach autobusowych;

e na kazdym przystanku autobusowym i peronie kolejowym powinna znajdowac sie wiata
przystankowa;

e catos¢ obszaru przystanku zintegrowanego powinna sprawiaé bardzo dobre wrazenie wizualne;

e co najmniej jedna tablica informacyjna z planem wezta integracyjnego i lokalizacjg jego
poszczegdlnych elementéw, w tym kierunkéw odjazddw autobuséw z danych przystankéw;

e zapewnienie dobrego oswietlania catego obszaru wezta, ustawienie w najdogodniejszych miejscach
zegaréw oraz w miare mozliwosci zastosowanie tablic elektronicznych dynamicznej informacji
pasazerskiej wskazujgcych co najmniej 3 najblizsze odjazdy z podaniem kierunku odjazdu, numeru
linii komunikacyjnej i czasu pozostatego do rzeczywistego odjazdu;

e kazdy przystanek zintegrowany powinien posiada¢ miejsce postojowe dla samochoddéw i parking
,Bike and Ride”.

Ponizej przedstawiono szereg zdjec i rysunkdw przedstawiajgcych dobre praktyki jakie warto zastosowaé na
przystankach zintegrowanych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka.
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Rys. 3.1.2.1. Dobrze rozwigzany, zwarty wezet zintegrowany, scalajgcy dworzec kolejowy i zespot
przystankow autobusowych przy stacji Landeck-Zams (Austria) (Zrédfo: opracowanie wtasne)

Rys. 3.1.2.2. Stanowiska postojowe ufoZone w uktadzie skosnym przed stacjq kolejowq Landeck-Zams
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Rys. 3.1.2.4. Wyswietlacz zbiorczy na przystanku przed stacja kolejowq Winterthur Hauptbahnhof
(Szwajcaria) (Zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.1.2.5. Przystanek bez zatoki w Winterthur (Szwajcaria) (Zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.1.2.6. Schemat ideowy , bezpiecznego przystanku” — z linig ciggtq (na gorze) i z azylem posrodku
jezdni (na dole) (Zzrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.1.2.7. Peron przystanku idealnie dopasowanego do taboru niskopodtogowego — Drezno (Niemcy)

(zrédfo: opracowanie wtasne)

Rys. 3.1.2.8. Stojaki rowerowe zamontowane bezposrednio przy peronie kolejowym na stacji kolejowej
Landeck-Zams w Austrii (dodatkowym atutem jest zadaszenie stojakow na catej dtugosci)
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Standardy dla parkingdw ,Park and Ride”:

Kazdy parking ,Park and Ride” powinien zosta¢ oswietlony, ogrodzony, w uzasadnionych przypadkach
wjazd na parking przegrodzony szlabanem, uniemozliwiajgcy korzystanie z parkingu osobom nie bedacych
pasazerami pociggéw. Zakfada sie zastosowanie utwardzonej nawierzchni bitumicznej parkingu idrogi
dojazdowej, wymalowanie poziomych znakéw oznaczajacych linie segregacyjne, strzatki kierunkowe i
przejScia dla pieszych oraz montaz odpowiednich znakéw drogowych, tablic informacyjnych oraz
piktogramow.

Standardy dla parkingéw ,Bike and Ride”:

Kazdy parking ,Bike and Ride” powinien sktadaé sie ze stojakéw w ksztatcie odwréconej litery ,U”,
wbetonowanych w utwardzong kostkg brukowg nawierzchnie parkingu. Tego rodzaju stojak umozliwia przy
nim bezpieczny postdj 2 rowerdw (wyklucza sie zastosowanie innego rodzaju stojakéw). Zaktada sie, ze
catos$é powinna zostaé zadaszona i ostonieta przed z tytu i obu bokéw. Dodatkowo, taki parking mozna
uzupetni¢ poprzez zamontowanie indywidualnych bokséw rowerowych, ktére mogg stworzy¢ garaz
rowerowy, dzieki ktdremu zwiekszy sie bezpieczenstwo przechowania rowerdw.

3.1.3. Proponowane rozwigzania dla przystankéw zintegrowanych

Ponizej przedstawiono rekomendowane, szczegétowe dziatania jakie nalezy podjgé aby poprawic i
usprawni¢ dojscia piesze i dojazdy drogowe do poszczegélnych przystankdéw zintegrowanych i jakosc
infrastruktury. Dodatkowo wskazane zostaty zadania, ktérych realizacja podwyzszy standardy i
funkcjonalnosé weztéw, zgodnie ze standardami przyjetymi w rozdziale 3.1.2. z uwzglednieniem systemoéw
,Park and Ride” i ,,Bike and Ride”.

3.1.3.1. Regionalny wezet integracyjny (R1) w Malborku

e utatwienie przejazdu autobuséw i poprawa dostepnosci parkingu dla samochoddéw przy dworcu poprzez
budowe brakujgcego skretu z wiaduktu nad torami w ul. Dworcowg od Osiedla Piaski;

e poszerzenie peronu na przystanku komunikacyjnym nr 68 dla zapewnienia wiekszej ilosci miejsca
pasazerom oczekujgcym na autobusy przewoznikéw: Latocha, AZ Rydwan i PKP IC;

e oznaczenie istniejgcego parkingu dla samochoddw jako parkingu ,,Park and Ride”;

e montaz garazu rowerowego ztozonego z 20 indywidualnych , boksow”;

e montaz tablicy informacyjnej z planem wezta integracyjnego i lokalizacjg jego poszczegélnych
elementow, w tym kierunkdéw odjazdéw autobuséw z danych przystankéw;

e usprawnienie dojazdu do regionalnego wezta integracyjnego (R1) w Malborku poprzez budowe nowej
tacznicy przy weile komunikacyjnym w Malborku, ktéra znaczgco usprawni dojazd do dworca
kolejowego z pétnocno-wschodniej czesci miasta oraz sgsiednich gmin;

e perspektywicznie — poprawa dostepnosci pieszej od strony Osiedla Piaski poprzez przedtuzenie przejscia
podziemnego pod peronami do al. Wojska Polskiego.
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Obecnie autobusy jadgce z osiedli Piaski i Rakowiec po przejechaniu wiaduktem nad linig kolejowg
wykonujg skomplikowany manewr zawracania na rondzie u zbiegu Al. Rodta oraz ul. Sikorskiego, po
czym zjezdzajg zjazdem w prawo w ul. Dworcows. Istniejgcy uktad drogowy w okolicach dworca
powoduje znaczne wydtuzenie czasu dojazdu do dworca kolejowego wielu liniom komunikacyjnym
(wiekszos¢ linii MZK Malbork oraz linie prywatne docierajgce od strony Starego Pola). Powstajg straty
czasu, gdyz lewoskret z wiaduktu w ul. Sikorskiego jest czesto zablokowany przez kolejke samochoddw.

W celu umozliwienia dojazdu do dworca PKP z drogi krajowej nr 22 zaprojektowano tjcznice
umozliwiajgca zjazd z Al. Wojska Polskiego na ul. Dworcowa. tacznica o promieniu R=18 m i szerokosci
pasa ruchu 7,45 m wpisana zostata w istniejgcy uktad drogowy. Zmianie ulegta takze organizacja ruchu
w ul. Dworcowej — na znacznym odcinku ulicy wprowadzono ruch dwukierunkowy. W projekcie
uwzgledniono istniejgcy trase rowerowg w ciggu Al. Wojska Polskiego (zaprojektowano przejazdy
rowerowe). W celu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego
proponuje sie wyznaczenie przejsé pieszych i przejazdéw rowerowych na wyniesionym progu ptytowym.

3.1.3.2.  Przystanek zintegrowany (PZ-40) w Sztumie

zwiekszenie zwartosci wezta poprzez scalenie przystankéw autobusowych do pary przystankéw na ul.
Kosciuszki, z jednoczesnym przesunieciem w kierunku pétnocnym o 50 metréw w celu przyblizenia ich
do budynku dworcowego (budowa nowych przystankéw komunikacyjnych z wiatami oraz
podwyzszonymi peronami);

poprawa jakosci oczekiwania podrdinych poprzez montaz wiat przystankowych dla podréznych
oczekujgcych na autobusy oraz pociagi;

zwiekszenie liczby przejs¢ dla pieszych w poziomie szyn przez tor tadunkowy nr 5 (potozony pomiedzy
peronem nr 1 i budynkiem dworcowym), ktére utatwig komunikacje piesza pomiedzy peronem
pierwszym, a przesunietymi przystankami autobusowymi;

remont chodnikéw przed budynkiem dworca oraz na ul. Kasprowicza prowadzacej do stacji;

poprawa jakosci nawierzchni na peronach kolejowych i na przejsciach miedzy nimi ktéra umozliwi
poruszanie sie niepetnosprawnym;

montaz 10 stojakdw rowerowych ,Bike and Ride” w celu poprawy dostepnosci przystanku
zintegrowanego dla rowerzystéw;

stworzenie oznakowanych ciggéw pieszo — rowerowych prowadzacych ze stacji PKP ulicami:
Kasprowicza i Reja (w celu potgczenia przystanku zintegrowanego z drogg krajowg nr 55);

wyznaczenie przejs¢ dla pieszych przez ulice Polng i Kasprowicza w celu utatwienia dojscia na przystanek
zintegrowany;

montaz monitoringu wizyjnego obejmujgcego catos¢ przystanku zintegrowanego;

ze wzgledu na istniejacy, wydzielony parking dla klientow kolei (de facto mogacy funkcjonowad jako
parking typu Park and Ride) oraz bardzo niskim potencjatem do podrdzy kombinowanych, ktéry jest
uwarunkowany przede wszystkim brakiem potaczen bezposrednich do Tczewa, Gdanska i Gdyni, nie
przewiduje sie budowy nowego parkingu ,Park and Ride”.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych)
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

3.1.3.3. Przystanek zintegrowany (PZ-14) w Starym Polu

e montaz wiat przystankowych na peronie pierwszym w czesci kolejowej;

e przebudowa przystanku autobusowego — budowa nowej wiaty oraz podniesienie krawedzi peronowej;

e budowa 15 miejsc parkingowych ,,Park and Ride” przy ulicy Sienkiewicza;

e montaz 10 stojakéw rowerowych ,Bike and Ride” i garazu rowerowego ztozonego z 5 indywidualnych
,boksow”.

3.1.3.4. Przystanek zintegrowany (PZ-38) w Mikotajkach Pomorskich

e budowa petli nawrotowe] z przystankiem dla autobusow (przystanek powinien by¢ wyposazony w wiate
oraz podniesiong krawedz peronowg) oraz 10 miejsc parkingowych dla samochodéw w systemie P&R
miedzy ulicg Partyzantéw a potudniowym peronem;

e montaz 5 stojakéw rowerowych ,Bike and Ride”.

3.1.3.5. Przystanek zintegrowany (PZ-31) Malbork-Katdowo

e budowa przystanku autobusowego z zatokg w kierunku Nowego Stawu wraz z przejsciem dla pieszych
przez DK 55 mozliwie najblizej wiaduktu — przystanek powinien byé wyposazony w wiate oraz
podniesiong krawedz peronowsg;

e przebudowa przystanku autobusowego w kierunku Malborka — budowa zatoki z podniesiong krawedzig
peronowg oraz wiatg;

¢ wybudowanie chodnika do przystankéw autobusowych wraz z peronami przystankowymi;

e montaz wiat na przystankach autobusowych;

e oznaczenie istniejgcego parkingu dla samochodéw jako parkingu ,Park and Ride”;

e montaz 10 stojakéw rowerowych ,Bike and Ride”.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych)
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Tab. 3.1.3.5.1. Podsumowanie dziatan prowadzqcych do poprawy standardow i funkcjonalnosci
przystankdw zintegrowanych

Stacja lub Bike+Ride | Park+Ride
przystanek (liczba (liczba Pozostate dziatania
kolejowy miejsc) miejsc)

e Budowa tacznicy z wiaduktu z DK-22
Malbork Istnieja Istniejg | e Montaz bokséw rowerowych
e W dtugim okresie: budowa tunelu dla pieszych do os. Piaski

Malbork - St . .
stnie .
Katdowo )3 e Nowe przystanki autobusowe
Mikotajki 10 10 ; . . .
Pomorskie e Budowa petli autobusowej
Stare Pole 20 15 e Przebudowa przystanku autobusowego, montaz bokséw
rowerowych
Sztum 20 Istnieja e Przebudowa chodnikéw

e Nowe przystanki autobusowe

Zrédto: opracowanie wtasne

3.1.4. Proponowane rozwigzania dla przystankéw komunikacyjnych

Ponizej przedstawiono rekomendowane, szczegétowe dziatania (zgodne z przyjetymi standardami) jakie
nalezy podjgé aby poprawi¢ dojscia piesze do pozostatych przystankéw komunikacyjnych i jakos$¢ ich

infrastruktury.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
Ibork — Stare Pole — Zutawka Sztumska — Dzierzgon
DK 22 | Malbork Apteka na Piaskach Malbork Malbork | Wymiana wiaty
DK 22 | Malbork Apteka na Piaskach Dzierzgon Malbork | Wymiana wiaty
DK 22 | Malbork Dgbrowskiego Malbork Malbork | Wytyczenie przejscia dla pieszych przez ul. Dgbrowskiego
DK 22 | Malbork Dgbrowskiego Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty
DK 22 | Malbork Leier Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty
DK 22 | Krélewo-Lotnisko Malbork Stare Pole | Budowa wiaty i chodnika w kierunku wschodnim (dt. 100 m.)
DK22 | Krélewo-Lotnisko Dzierzgof Stare Pole Wymiana wiaty, wytyczenie przejscia dla pieszych i budowa chodnika od przejscia do skrzyzowania
(dt. 120 m.)
DK 22 | Krélewo-Wies Dzierzgon Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Krélewo-Wies Malbork Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Krdlewo-kolonia (Krasnoteka) Malbork Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Krélewo-kolonia (Krasnoteka) Dzierzgon Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Kraszewo Malbork Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Kraszewo Dzierzgon Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Stare Pole — wjazd Malbork Stare Pole | Budowa nowego przystanku z wiatg (nowa lokalizacja: 400 m. w kierunku wschodnim)
DK 22 | Stare Pole ,Cukrownia” Dzierzgon Stare Pole | Budowa wiaty, wytyczenie przejscia dla pieszych, uzupetnienie ciggtosci chodnika (dt. 20 m.)
2936G | Stare Pole 01 Malbork Stare Pole | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty
2936G | Stare Pole 02 Dzierzgon Stare Pole | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty
2936G | Krzyzanowo Skrzyzowanie 03 Malbork Stare Pole | Wymiana wiaty
2936G | Krzyzanowo Skrzyzowanie 04 Dzierzgon Stare Pole | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty
20366 | Ziotowo 05 Malbork Stare Pole Wymiana wiaty, wytyczenie przejscia dla pieszych i budowa chodnika od przejscia do skrzyzowania
(dt. 50 m.)
2936G | Ztotowo 06 Dzierzgon Stare Pole | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty
. . , | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, wymiana wiaty, wytyczenie
Zutawka Sztumska Malbork Dzierzgon . . . .
przejscia dla pieszych i budowa chodnika (dt. 150 m.)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
) . , . , | Budowa nowego, nie istniejagcego w terenie przystanku, remont chodnika i wytyczenia przejscia dla
Zutawka Sztumska Dzierzgon Dzierzgon | . .
pieszych przez ulice poprzeczng
) . . , | Budowa nowego przystanku z wiata (nowa lokalizacja: 30 m. w kierunku potudniowym), wytyczenie
Zutawka Sztumska kolonia Malbork Dzierzgon . .
przejscia dla pieszych
. . . , . , | Budowa nowego przystanku z wiatg (nowa lokalizacja: 120 m. w kierunku potudniowym) oraz
Zutawka Sztumska kolonia Dzierzgon Dzierzgon .
chodnika (dt. 500 m.)
Budzisz kolonia Malbork Dzierzgoni | Budowa nowego przystanku z wiatg oraz chodnika (dt. 250 m.)
Budzisz kolonia Dzierzgon Dzierzgon | Budowa nowego przystanku z wiatg oraz chodnika (dt. 550 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
Budzisz Malbork Dzierzgonn | Budowa nowego, nie istniejgcego w terenie przystanku z wiatg oraz chodnika (dt. 30 m.)
. . ) . . | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty oraz chodnika (dt.
Budzisz Dzierzgon Dzierzgon . . X
50 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
Bruk Malbork Dzierzgon | Budowa wiaty i wytyczenie przejscia dla pieszych
Bruk Dzierzgon Dzierzgonn | Budowa nowego, nie istniejgcego w terenie przystanku z wiatg i remont chodnika
. . , | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty oraz chodnika (dt.
Bruk Bloki Malbork Dzierzgon . . .
50 m), wytyczenie przejscia dla pieszych
Bruk Bloki Dzierzgon Dzierzgon | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowy wiaty
. . ., | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty oraz chodnika (dt.
Nowiec Malbork Dzierzgon
300 m.)
. . i . . | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty oraz chodnika (dt.
Nowiec Dzierzgon Dzierzgon . . .
300 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
. i . . . . | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty oraz chodnika (dt.
Dzierzgon Skrzyzowanie Malbork Dzierzgon . . . .
50 m.) i wytyczenie przejscia dla pieszych
. i . . . . | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty oraz chodnika (dt.
Dzierzgon Skrzyzowanie Centrum Dzierzgon . . .
300 m. + 600 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
. i . . | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, wymiana wiaty, budowa ciggu
Dzierzgon Zaktad Malbork Dzierzgon | | .
pieszego od Os. Westerplatte (dt. 70 m.), remont chodnika
. ) . , | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty oraz chodnika (dt.
Dzierzgon Zaktad Centrum Dzierzgon . . .
50 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich

DW 515 | Dzierzgon Limanowskiego Malbork Dzierzgon | Wymiana wiaty

DW 515 | Dzierzgon Limanowskiego Centrum Dzierzgon | Budowa wiaty, poszerzenie chodnika w kierunku osiedla mieszkaniowego

Numer Nazwa przystanku Kierunek P Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe

drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich

2919G | Koscieleczki 1 16 Malbork Malbork | Budowa wiaty, wytyczenie przejscia dla pieszych

2919G | Kogcieleczki Il Malbork Malbork Legalizacj.a przys.t,apku pop.>rzez ustawienie znaku drogowego D-15, wymiana wiaty, budowa peronu,
wytyczenie przejscia dla pieszych

2919G | Koscieleczki Il 13 Nowy Dwor Gdanski Malbork | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty i peronu

29196 | Koscieleczki Il 14 Malbork Malbork Budona nowego przystanku z v'viatq (nowa lokalizacja: 120 m. w kierunku potudniowym, wyjscie i
chodnik z pétnocnego kranca osiedla domow szeregowych)

919G | Kotcieleczki Il Nowy Dwér Gdariski Malbork Budo'wa nowego przystanku z wiatg (nowa lokalizacja: 120 m. na potudnie), wytyczenie przejicia
dla pieszych

919G | Kotcieleczki ZR 12 Malbork Malbork Legalizacj'a przyé’fa'nku poPrzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa chodnika (dt. 200 m),
wytyczenie przejscia dla pieszych

2919G | Koscieleczki ZR 11 Nowy Dwor Gdanski Malbork | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, wymiana wiaty i budowa peronu

2919G | Stogi Il 10 Malbork Nowy Staw | Budowa wiaty i chodnika (dt. 50 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych

2919G | Stogi Il 09 Nowy Dwor Gdanski Nowy Staw | Budowa nowego przystanku za skrzyzowaniem oraz chodnika (df. 50 m.)

2919G | Tralewo 08 Malbork Nowy Staw | Budowa wiaty i peronu

2919G | Tralewo 07 Nowy Dwor Gdanski Nowy Staw | Budowa wiaty i peronu, wytyczenie przejscia dla pieszych

2919G | Tralewo 05 Nowy Dwor Gdanski Nowy Staw | Wytyczenie przejscia dla pieszych i budowa dojscia

2919G | Laski Skrzyzowanie 04 Malbork Nowy Staw | Budowa chodnika (dt. 700 m.)

2919G | Laski Skrzyzowanie 03 Nowy Dwor Gdanski Nowy Staw | Budowa chodnika (dt. 200 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych

2919G | Nowy Staw ul. Matejki 02 Malbork Nowy Staw | Budowa wiaty

2919G | Nowy Staw ul. Matejki 01 Nowy Dwor Gdanski Nowy Staw | Budowa wiaty

2340G | Nowy Staw ul. Gdanska 06 Malbork Nowy Staw | Budowa wiaty, poszerzenie chodnika

2340G | Nowy Staw ul. Gdanska 03 Nowy Dwor Gdanski Nowy Staw | Budowa wiaty, wytyczenie przejscia dla pieszych przez boczng ulice
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

NARODOWA STRATEG 1A SPOINCAC

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
2340G | Nowy Staw CPN 04 Malbork Nowy Staw Wyrrjiana wiaty, bu'dowa 'peronu, poszerzenie chodnika, wytyczenie przejscia dla pieszych przez ul.
Gdanska przy skrzyzowaniu z ul. Stwosza
2340G | Nowy Staw ul. Gdanska 01 Nowy Dwor Gdanski Nowy Staw | Budowa wiaty
2340G | Nowy Staw ul. Zétawska Malbork Nowy Staw | Budowa nowego przystanku z wiatg i peronem
2340G | Brzdzki 02 Malbork Nowy Staw | Budowa wiaty i chodnika (dt. 850 m.), zmiana nazwy na Lubiszewo Drugie
2340G | Lubiszewo Drugie Nowy Dwor Gdanski Nowy Staw | Budowa nowego przystanku z wiatg oraz chodnika (dt. 70 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
2340G | Brzozki Malbork Nowy Staw | Budowa nowego przystanku z wiatg oraz chodnika (dt. 50 m.) i ciggu pieszego (dt. 230 m.)
2340G | Brzézki Nowy Dwor Gdanski Nowy Staw | Budowa nowego przystanku z wiatg oraz chodnika (dt. 50 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
Numer Nazwa przystanku Kierunek - Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
Nowy Staw Rynek Tczew Nowy Staw | Budowa wiaty
Nowy Staw Rynek Centrum Nowy Staw | Budowa wiaty rownolegle do krawedzi peronowej oraz odsuniecie od niej klombow i lampy
2340G | Nowy Staw ul. Gdarnska 06 Tczew Nowy Staw | Budowa wiaty, poszerzenie chodnika
2340G | Nowy Staw ul. Gdanska 03 Centrum Nowy Staw | Budowa wiaty, wytyczenie przejscia dla pieszych przez boczng ulice
Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty, wytyczenie
2340G | Nowy Staw AGAPE 07 Centrum Nowy Staw . .
przejscia dla pieszych
2340G | Nowy Staw ul. Mickiewicza 08 Tczew Nowy Staw | Budowa wiaty, odsuniecie Sciezki rowerowej od krawedzi peronu
2340G | Nowy Staw ul. Mickiewicza 05 Centrum Nowy Staw | Wymiana wiaty, wytyczenie przejscia dla pieszych i budowa do niego chodnika (dt. 50 m.)
Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty, odsuniecie
2340G | Trampowo Tczew Nowy Staw | , = . . . .
sciezki rowerowej od krawedzi peronu
2340G | Trampowo Nowy Staw Nowy Staw | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty
2340G | Trepnowy 10 Tczew Nowy Staw | Budowa wiaty i chodnika (dt. 50 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
2340G | Trepnowy 09 Nowy Staw Nowy Staw | Budowa wiaty i chodnika (dt. 50 m.)
60 | Strona
POMOC TECHNICZNA a evRopEsska R

ROZWOJU REGIONALNEGO .

Projekt wspétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej wramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013




Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
2340G | Tropiszewo Skrzyzowanie 12 Tczew Lichnowy | Budowa wiaty i peronu, wytyczenie przejscia dla pieszych
2340G | Tropiszewo Skrzyzowanie Nowy Staw Lichnowy | Budowa nowego przystanku z wiatg i chodnika (dt. 50 m.)
2340G | Lichnowy Zaktad Rolny Tczew Lichnowy | Budowa nowego przystanku z wiatg
2340G | Lichnowy Zaktad Rolny 11 Nowy Staw Lichnowy | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa chodnika (dt. 250 m.)
. . Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa chodnika (dt. 70 m.),
2340G | Lichnowy U.G. 13 Nowy Staw Lichnowy . . . . .
wytyczenie nowego przejscia dla pieszych 30 m. w kierunku wschodnim
Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty i chodnika (dt. 50
2340G | Lichnéwki 16 Tczew Lichnowy & 1ap -y N p P ] & & y (
m.), wytyczenia przejscia dla pieszych
2340G | Lichnowki Nowy Staw Lichnowy | Budowa nowego przystanku z wiatg i chodnika prowadzgcego do zabudowan (dt. 600 m.)
. Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, wytyczenie przejscia dla pieszych
2340G | Dgbrowa Tczew Lichnowy | . o .
i budowa dojscia do niego (dt. 5 m.)
2340G | Borety skrzyzowanie 18 Tczew Lichnowy | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa chodnika (dt. 50 m.)
2340G | Borety skrzyzowanie Nowy Staw Lichnowy | Budowa nowego przystanku z wiatg i chodnika (dt. 50 m.), wytyczenia przejscia dla pieszych
Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, uzupetnienie ciggtosci chodnika
2340G | Lisewo PKP 19 Nowy Staw Lichnowy g' jap y" . P p & & P ®
w kierunku stacji kolejowej (dt. 70 m.)
2340G | Lisewo PKP Tczew Lichnowy | Budowa nowego przystanku z wiatg i wytyczenie przejscia dla pieszych
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
DK 55 | Malbork Urzad Pracy Sztum Malbork | Budowa wiaty
DK 55 | Malbork Urzad Pracy Centrum Malbork | Budowa wiaty
DK 55 | Malbork Kochanowskiego Sztum Malbork | Budowa wiaty i chodnika (dt. 180 m.) oraz wytyczenie przejs¢ dla pieszych
DK 55 | Malbork Kochanowskiego Centrum Malbork | Wymiana wiaty, przebudowa chodnika (dt. 50 m.)
DK 55 | Wielbark PGR Sztum Malbork | Budowa wiaty
DK 55 | Wielbark PGR Malbork Malbork | Wymiana wiaty
DK 55 | Gosciszewo Malbork Sztum Budowa 6 stojakéw rowerowych ,,Bike nad Ride” (zadaszone)
. Wytyczenie przejscia dla pieszych w oparciu o istniejgcg wysepke (lokalizacja: 120 m. w kierunku
DK 55 | Gosciszewo Sztum Sztum .
potudniowym)
DK 55 | Koniecwatd PGR Malbork Sztum Budowa chodnika (df. 260 m.) w kierunku Malborka i wytyczenie przejscia przy drodze poprzecznej
DK 55 | Koniecwatd Sztum Sztum Budowa chodnika (dt. 500 m.) w kierunku Sztumu
DK 55 | Koniecwatd Kolonia Sztum Sztum
DK 55 | Koniecwatd Kolonia Malbork Sztum
DK 55 | Sztum CPN Petro Torun Sztum Budowa wiaty i chodnika (df. 70 m.) w kierunku centrum i wytyczenie przejscia dla pieszych
DK 55 | Sztum CPN Petro Malbork Sztum Budowa wiaty
DW 516 | Sztum Liceum Torun Sztum Budowa wiaty i remont chodnika
DW 516 | Sztum Liceum Malbork Sztum Budowa wiaty
DK 55 | Sztum Urzad Miasta Torun Sztum Wymiana wiaty
DK 55 | Sztum Plac Wolnosci Torun Sztum Budowa nowego przystanku z wiatg (nowa lokalizacja: 150 m. w kierunku Malborka)
DK 55 | Sztum Plac Wolnosci Malbork Sztum Budowa nowego przystanku z wiatg (nowa lokalizacja: 250 m. w kierunku Malborka)
DK 55 |Sztum CPN Torun Sztum Budowa nowego przystanku z wiatg, wytyczenie przejscia dla pieszych
DK 55 | Sztum CPN Malbork Sztum Wymiana wiaty
DK 55 | Sztumska Wie$ Torun Sztum Budowa peronu przystankowego
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

DK 55 | Sztumska Wies Malbork Sztum Budowa chodnika (dt. 400 m.) w kierunku pétnocnym
DK 55 | Nowa Wie$ Torun Sztum Budowa wiaty i chodnika (dt. 130 m.)
DK 55 | Nowa Wie$ Malbork Sztum Wymiana wiaty i budowa chodnika (df. 400 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
DK 55 | Nowa Wie$ Szkota Malbork Sztum Wymiana wiaty i budowa chodnika (dt. 150 m.) w kierunku Malborka
Numer Nazwa przystanku Kierunek P Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
DW 516 | Sztum Liceum Prabuty Sztum Budowa wiaty i remont chodnika
DW 516 | Sztum Liceum Centrum Sztum Budowa wiaty
DK 55 |Sztum Urzad Miasta Prabuty Sztum Wymiana wiaty
DK 55 | Sztum Plac Wolnosci Prabuty Sztum Budowa nowego przystanku z wiatg (nowa lokalizacja: 150 m. w kierunku Malborka)
DK 55 | Sztum Plac Wolnosci Centrum Sztum Budowa nowego przystanku z wiatg (nowa lokalizacja: 250 m. w kierunku Malborka)
DK 55 |Sztum CPN Prabuty Sztum Budowa nowego przystanku z wiatg, wytyczenie przejscia dla pieszych
DK 55 | Sztum CPN Centrum Sztum Wymiana wiaty
DW 517 | Osiedle Pienieznego Prabuty Sztum Budowa wiaty
DW 517 | Osiedle Pienieznego Centrum Sztum Budowa nowego, nie istniejgcego w terenie przystanku z wiatg
bW 517 | Czernin Prabuty Sztum Budowa nowego przystanku z wiatg (nowa lokalizacja: 200 m. na wschdd), budowa ciggu pieszego
(dt. 200 m.)
. Wymiana wiaty, budowa chodnika (df. 50 m.) w kierunku wschodnim i wytyczenie przejscia dla
DW 517 | Czernin Sztum Sztum .
pieszych
DW 517 | Sztum Mieszalnia Pasz Prabuty Sztum Budowa wiaty
DW 522 | Gorki Skrzyzowanie Sztum Sztum Budowa nowego, nie istniejgcego w terenie przystanku z wiata
DW 522 | Szpitalna Wie$ Prabuty Sztum Wymiana wiaty i budowa chodnika (df. 50 m.)
. o Budowa nowego, nie istniejgcego w terenie przystanku z wiatg i chodnika (dt. 50 m.), wytyczenie
DW 522 | Szpitalna Wie$ Sztum Sztum . )
przejscia dla pieszych
DW 522 | Cygusy Prabuty Sztum B.udowa nowego, nie istniejgcego przystanku z wiatg i chodnika (dt. 50 m.), wytyczenie przejscia dla
pieszych
DW 522 | Cygusy Sztum Sztum Budowa chodnika (dt. 150 m.)
DW 522 | Kotozgb Prabuty Mikofajki P. | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa nowej wiaty
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
DW 522 | Kotozab Sztum Mikoftajki P. | Budowa nowego, nie istniejgcego w terenie przystanku z wiatg, wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 522 | Cierpieta Prabuty Mikotajki P. | Budowa nowego, nie istniejgcego w terenie przystanku z wiatg, wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 522 | Cierpieta Sztum Mikotajki P. | Budowa nowej wiaty i remont chodnika
DW 522 | Mikotajki Pomorskie Prabuty Mikotajki P. | Wymiana wiaty
DW 522 | Mikotajki Pomorskie Sztum Mikotajki P. | Wymiana wiaty
Numer Nazwa przystanku Kierunek - Dziatania majace na celu poprawe standardéw przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc¢ pieszych i drég dojazdowych do nich
Stary Dzierzgon — Dzierzgon — Malbork
DW 515 | Dzierzgori PKP Malbork Dzierzgof Legaliz.acja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, wymiana wiaty i remont
chodnika
. ) . i . ., | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa nowej wiaty i chodnika
DW 515 | Dzierzgon PKP Stary Dzierzgon Dzierzgon . . .
(dt. 50 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Dzierzgon Szkota Malbork Dzierzgon | Budowa nowej wiaty
DW 515 | Dzierzgon Szkota Stary Dzierzgon Dzierzgon | Budowa nowej wiaty
DW 515 | Dzierzgon Limanowskiego Malbork Dzierzgon | Wymiana wiaty
DW 515 | Dzierzgon Limanowskiego Stary Dzierzgon Dzierzgonn | Budowa wiaty, poszerzenie chodnika w kierunku osiedla mieszkaniowego
DW 515 | Nowiec Malbork Dzierzgon | Budowa wiaty i chodnika (dt. 100 m.) na zachéd
. . , . . | Wymiana wiaty i budowa chodnika (dt. 50 m.) w kierunku wschodnim i wytyczenie przejscia dla
DW 515 | Nowiec Stary Dzierzgon Dzierzgon .
pieszych
DW 515 | Litewki Malbork Dzierzgonn | Budowa wiaty i chodnika (dt. 50 m.) oraz wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Litewki Stary Dzierzgon Dzierzgon | Wymiana wiaty, budowa chodnika (dt. 100 m.) w kierunku wschodnim
DW 515 | Ankamaty Malbork Dzierzgon | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 | Ankamaty Stary Dzierzgon Dzierzgon | Wymiana wiaty, budowa chodnika i wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Poliksy Malbork Dzierzgon | Wymiana wiaty, budowa chodnika i wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Poliksy Stary Dzierzgon Dzierzgon | Budowa wiaty i chodnika
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich

DW 515 | Ramoty Malbork Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Ramoty Stary Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Brzozéwka Malbork Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Brzozéwka Stary Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika, wytyczenie przejscia dla pieszych

DW 515 | Tropy Sztumskie Malbork Stary Targ | Wymiana wiaty i budowa chodnika

DW 515 | Tropy Sztumskie Stary Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika, wytyczenie przejscia dla pieszych

DW 515 | Jurkowice Malbork Stary Targ | Wymiana wiaty i budowa chodnika

DW 515 | Jurkowice Stary Dzierzgon Stary Targ | Wymiana wiaty i budowa chodnika

DW 515 | tabun Malbork Stary Targ | Budowa chodnika

DW 515 | tabun Stary Dzierzgon Stary Targ | Wymiana wiaty i budowa chodnika

DW 515 | Grzymata Malbork Stary Targ | Wymiana wiaty i budowa chodnika

DW 515 | Grzymata Stary Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Czerwony Dwoér Malbork Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Czerwony Dwoér Stary Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Malewo Malbork Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Malewo Stary Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Lipowiec Malbork Malbork | Wymiana wiaty i budowa chodnika

DW 515 | Lipowiec Stary Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Nowa Wie$ Malborska — Petla Malbork Malbork | Wymiana wiaty i wytyczenie przejscia dla pieszych

DW 515 | Nowa Wie$ Malborska — Petla Stary Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty i chodnika

DW 515 | Nowa Wie$ Malborska — Szkota Malbork Malbork | Wymiana wiaty i budowa chodnika (dt. 60 m.) w kierunku Malborka

DW 515 | Nowa Wie$ Malborska — Szkota Stary Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty

DW 515 | Malbork Zlewnia Centrum Malbork | Wymiana wiaty, budowa chodnika (dl. 300 m.) i wytyczenie przejscia dla pieszych

DW 515 | Malbork Zlewnia Stary Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty i chodnika (dt. 200 m.) w kierunku pétnocnym

DW 515 | Malbork Kusocinskiego Stary Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty

DW 515 | Malbork MZK Stary Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty

DW 515 | Malbork Policja Centrum Malbork | Budowa wiaty

DW 515 | Malbork Policja Stary Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty

DW 515 | Malbork Chrobrego Centrum Malbork | Budowa nowego przystanku z wiata
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (sciezek rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
DW 515 | Malbork Chrobrego Stary Dzierzgon Malbork | Budowa nowego przystanku z wiatg i zatoki
DW 515 | Malbork Sikorskiego Centrum Malbork | Wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Malbork Sikorskiego Stary Dzierzgon Malbork | Wymiana wiaty
Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majgce na celu poprawe standardéw przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsé pieszych i drég dojazdowych do nich
DW 515 | Dzierzgori PKP Malbork Dzierzgor Legaliz.acja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, wymiana wiaty i remont
chodnika
. ) . , . ., | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa nowej wiaty i chodnika
DW 515 | Dzierzgon PKP Dzierzgon PKP Dzierzgon . . .
(dt. 50 m.), wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Dzierzgon Szkota Malbork Dzierzgon | Budowa nowej wiaty
DW 515 | Dzierzgon Szkota Dzierzgon PKP Dzierzgon | Budowa nowej wiaty
DW 515 | Dzierzgon, P.D. Malbork Dzierzgon | Budowa nowego, nie istniejgcego w terenie przystanku z wiatg
DW 515 | Dzierzgon, P.D. Dzierzgon PKP Dzierzgon | Wytyczenie przejscia
DW 515 | Dzierzgon Limanowskiego Malbork Dzierzgonn | Wymiana wiaty
DW 515 | Dzierzgon Limanowskiego Dzierzgon PKP Dzierzgon | Budowa wiaty, poszerzenie chodnika w kierunku osiedla mieszkaniowego
DW 515 | Nowiec Malbork Dzierzgon | Budowa wiaty i chodnika (dt. 100 m.) na zachdd
. . ) . . | Wymiana wiaty i budowa chodnika (dt. 50 m.) w kierunku wschodnim i wytyczenie przejscia dla
DW 515 | Nowiec Dzierzgon Dzierzgon .
pieszych
DW 515 | Litewki Malbork Dzierzgon | Budowa wiaty i chodnika (dt. 50 m.) oraz wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Litewki Dzierzgon Dzierzgon | Wymiana wiaty, budowa chodnika (dt. 100 m.) w kierunku wschodnim
DW 515 | Ankamaty Malbork Dzierzgon | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 | Ankamaty Dzierzgon Dzierzgon | Wymiana wiaty, budowa chodnika i wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Poliksy Malbork Dzierzgonn | Wymiana wiaty, budowa chodnika i wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Poliksy Dzierzgon Dzierzgon | Budowa wiaty i chodnika
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Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
DW 515 | Ramoty Malbork Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 | Ramoty Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika
Waplewo Wielkie Malbork Stary Targ | Wymiana wiaty
Lo . i Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty i remont
Waplewo Wielkie Dzierzgon Stary Targ . . .
nawierzchni zatoki
Lo . Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, wymiana wiaty, budowa
Waplewo Wielkie Osiedle Malbork Stary Targ o . . .
chodnika i wytyczenie przejscia dla pieszych
Waplewo Wielkie Osiedle Dzierzgon Stary Targ | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty i chodnika
DW 517 | Stary Targ Rynek Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i remont chodnika
Stary Targ SKR Malbork Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika, wytyczenie przejscia dla pieszych
Stary Targ SKR Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika
Kalwa Malbork Stary Targ | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa wiaty i chodnika
Kalwa Dzierzgon Stary Targ | Legalizacja przystanku poprzez ustawienie znaku drogowego D-15, budowa chodnika
DW 515 | Jurkowice Malbork Stary Targ | Wymiana wiaty i budowa chodnika
DW 515 | Jurkowice Dzierzgon Stary Targ | Wymiana wiaty i budowa chodnika
DW 515 |tabun Malbork Stary Targ | Budowa chodnika
DW 515 |tabun Dzierzgon Stary Targ | Wymiana wiaty i budowa chodnika
DW 515 | Grzymata Malbork Stary Targ | Wymiana wiaty i budowa chodnika
DW 515 | Grzymata Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 | Czerwony Dwor Malbork Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 | Czerwony Dwor Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 | Malewo Malbork Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 | Malewo Dzierzgon Stary Targ | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 | Lipowiec Malbork Malbork | Wymiana wiaty i budowa chodnika
DW 515 | Lipowiec Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 | Nowa Wie$ Malborska — Petla Malbork Malbork | Wymiana wiaty i wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Nowa Wie$ Malborska — Petla Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty i chodnika
DW 515 SNZT(V:; Wies  Malborska - Malbork Malbork | Wymiana wiaty i budowa chodnika (dt. 60 m.) w kierunku Malborka
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NARODOWA STRATEG 1A SPOINCAC

Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majace na celu poprawe standardow przystankéw komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojsc pieszych i drég dojazdowych do nich
DW 515 Nowa Wies  Malborska  — Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty
Szkofa
DW 515 | Malbork Zlewnia Centrum Malbork | Wymiana wiaty, budowa chodnika (dl. 300 m.) i wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Malbork Zlewnia Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty i chodnika (dt. 200 m.) w kierunku pétnocnym
DW 515 | Malbork Kusocinskiego Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty
DW 515 | Malbork MZK Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty
DW 515 | Malbork Policja Centrum Malbork | Budowa wiaty
DW 515 | Malbork Policja Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty
DW 515 | Malbork Chrobrego Centrum Malbork | Budowa nowego przystanku z wiatg
DW 515 | Malbork Chrobrego Dzierzgon Malbork | Budowa nowego przystanku z wiatg i zatoki
DW 515 | Malbork Sikorskiego Centrum Malbork | Wytyczenie przejscia dla pieszych
DW 515 | Malbork Sikorskiego Dzierzgon Malbork | Wymiana wiaty
Numer Nazwa przystanku Kierunek Gmina Dziatania majgce na celu poprawe standardéw przystankow komunikacyjnych oraz rozbudowe
drogi komunikacyjnego dojs¢ pieszych i drég dojazdowych do nich
DK 22 | Malbork Apteka na Piaskach Malbork Malbork | Wymiana wiaty
DK 22 | Malbork Apteka na Piaskach Dzierzgon Malbork | Wymiana wiaty
DK 22 | Malbork Dabrowskiego Malbork Malbork | Wytyczenie przejscia dla pieszych przez ul. Dgbrowskiego
DK 22 | Malbork Dabrowskiego Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty
DK 22 | Malbork Leier Dzierzgon Malbork | Budowa wiaty
DK 22 | Krdélewo-Lotnisko Malbork Stare Pole | Budowa wiaty i chodnika w kierunku wschodnim (dt. 100 m.)
DK 22 | Krélewo-Lotnisko Dzierzgor Stare Pole Wymiana wiaty, wytyczenie przejscia dla pieszych i budowa chodnika od przejscia do skrzyzowania
(dt. 120 m.)
DK 22 | Krélewo-Wies Dzierzgon Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Krélewo-Wies Malbork Stare Pole | Wymiana wiaty
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DK 22 | Krélewo-kolonia (Krasnoteka) Malbork Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Krdélewo-kolonia (Krasnoteka) Dzierzgon Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Kraszewo Malbork Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Kraszewo Dzierzgon Stare Pole | Wymiana wiaty
DK 22 | Stare Pole — wjazd Malbork Stare Pole | Budowa nowego przystanku z wiatg (nowa lokalizacja: 400 m. w kierunku wschodnim)
DK 22 | Stare Pole ,,Cukrownia” Dzierzgon Stare Pole | Budowa wiaty, wytyczenie przejscia dla pieszych, uzupetnienie ciggtosci chodnika (dt. 20 m.)
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3.2. Rozbudowa systemu dojazdéw rowerowych

3.2.1. Gmina Miejska Malbork

ul. Watowa

Na ul. Watowej zaprojektowano trase rowerowg po zachodniej stronie jezdni. Trasa rowerowa na
odcinku od drogi krajowej DK 22 do ul. Klonowe] bedzie wspdlna dla pieszych i rowerzystéw. Od
ul. Klonowej do ul. Akacjowej ruch rowerowy odbywat sie bedzie wspdlnie z dojazdem do poses;ji,
gdzie na jednokierunkowej dla samochoddéw jezdni ruch rowerowy odbywat sie bedzie w obu
kierunkach. Na pozostatym odcinku zaprojektowano dwukierunkowg droge rowerowg o szerokosci
2,5m wraz z wyniesionymi przejazdami rowerowymi. Celem poprawy bezpieczeristwa zmniejszono
promienie skretu w miejscach styku z drogg rowerowa. W projekcie uwzgledniono modernizacje
jednokierunkowej drogi rowerowej po wschodniej stronie jezdni — wymiana nawierzchni na
bitumiczng oraz poprowadzenie trasy rowerowej w miejscu zatoki parkingowe;.

ul. Zutawska od ul. Akacjowej i dowigzanie sie do ul. Watowej

Ze wzgledu na charakter zabudowy zlokalizowanej przy ul. Akacjowej i Watowej zaprojektowano
uspokojenie ruchu w postaci wyniesionych tarcz skrzyzowan wraz z reguty ,,prawej reki”.

ul. Zelazna

Na ul. Zelaznej, ze wzgledu na ograniczone mozliwosci terenowe ruch rowerowy odbywat sie bedzie
na zasadach ogélnych w jezdni. Ul. Zelazng przystosowano zatem do predkosci rzedu 30km/h poprzez
montaz prefabrykowanych progdéw wyspowych o wymiarach 1,8x3,0m. Rozwigzanie to z jednej
strony uspokoi ruch z drugiej rozstaw osiowy kot autobusdéw umozliwia swobodny przejazd
zapewniajgc odpowiednie warunki przemieszczania sie dla komunikacji zbiorowej. Dodatkowo
przejscie dla pieszych w ciggu ul Sikorskiego zaprojektowano na wyniesieniu, dzieki czemu w czytelny
spos6b zaznaczona zostat zmiana charakteru ulicy.

ul. Nogatowa — Dabrowskiego — Mtodych - Zieleniecka i dowigzanie sie do korony watu

Na omawianym odcinku ruch rowerowy odbywat sie bedzie w dwojaki sposdéb: w strefie ruchu
uspokojonego oraz na wydzielonej drodze rowerowej. Ulice Dabrowskiego zaprojektowano jako
uspokojong wprowadzajgc wyniesione tarcze skrzyzowan wraz z regutg ,prawej reki” oraz progi
sinusoidalne. Ulice Wilczg od strony ul. Dgbrowskiego zaslepiono przy pomocy ozdobnych donic.
Zaslepienie ulicy umozliwia przejazd rowerem i skrécenie dojazdu do trasy rowerowej wzdtuz watu.
Na koncu ul. Zielenieckiej zaprojektowano droge rowerowg o szerokosci 2,5 m do korony watu.

ul. Chopina — Torunska

Na ul. Chopina i Torunskiej ze wzgledu na charakter sgsiadujgcej z ulicg zabudowy zaprojektowano
strefe ruchu uspokojonego w postaci wyniesionych tarcz skrzyzowan oraz reguty ,prawej reki”. Na
wlocie ul. Chopina do Al. Wojska Polskiego zaprojektowano zmniejszenie promieni skretu oraz droge
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rowerowg w miejsce istniejgcego prawo skretu w ul. Chopina (oddzielny projekt: trasa DK 22 —
Malbork). Dzieki zmniejszeniu promienia skretu uspokoimy wjazd do strefy ruchu uspokojonego.

ul. Konopnickiej — Wybickiego i dowigzanie sie do ul. Gaulle’a

Trasa rowerowa w ciggu ulicy Konopnickiej dzieli sie na dwa odcinki. Pierwszy z nich od skrzyzowania
z ul. Mickiewicza do skrzyzowania z ul. Sucharskiego bazuje na uspokojeniu ruchu, gtdwnie za sprawg
braku wystarczajgcego miejsca na wyznaczenie drogi rowerowej. Ograniczenie predkosci zostanie
zapewnione dzieki zastosowaniu trzech wyniesionych skrzyzowan oraz reguty ,prawej reki”. W ciggu
drugiego odcinka od skrzyzowania z ul. Sucharskiego do skrzyzowania z ul. Wybickiego
zaprojektowano dwukierunkowga droge rowerowg o szerokosci 2,5m po wschodniej stronie jezdni po
stronie zabudowy. Rozplecenie kierunkdéw ruchu rowerowego zaprojektowano na wyniesionym
przejezdzie rowerowym dzieki czemu zapewniono wysoki poziom bezpieczeristwa ruchu. Na catej
dtugosci ul. Wybickiego, ze wzgledu na zabudowe mieszkaniowg zlokalizowana po obu stronach
drogi, zaproponowano wyznaczenie dwustronnych, dwukierunkowych drég rowerowych oraz
potgczenie ich z istniejgcym ciggiem pieszo — rowerowym w ul. de Gaulle’a.

ul. Zakopianska

Ze wzgledu na jednorodzinny charakter zabudowy w ciggu ul. Zakopianskiej zaprojektowano
uspokojenie ruchu poprzez montaz progéow wyspowych o wymiarach 1,8x3,0m oraz poprzez
wyniesienie tarcz skrzyzowan. Dodatkowo celem utatwienia wtgczenia sie do ruchu mieszkancéw
zastosowano regute ,prawej reki”.

ul. Stowackiego

Na ulicy Stowackiego ze wzgledu na zwartg zabudowe oraz brak dostepnosci miejsca na wyznaczenie
wydzielonej drogi rowerowej ruch rowerowy odbywat sie bedzie na zasadach ogdlnych w jezdni.
W celu obnizenia predkosci pojazddw mechanicznych do predkosci rowerzysty zastosowano progi
sinusoidalne oraz wyniesione tarcze skrzyzowan wraz z regutg ,,prawej reki”.

ul. Kochanowskiego

W ciggu ulicy Kochanowskiego trase rowerowg podzielono na dwa odcinki. Istniejgcy dzisiaj strefe
zamieszkania pomiedzy ulicami Zwirki i Wigury i Gtowackiego wyposazono w elementy uspokojenia
ruchu takie jak: wyniesione przejscie dla pieszych, wyniesione tarcze skrzyzowan oraz zastosowano
regute ,prawej reki”. Na odcinku od ul. Zwirki i Wigury ruch rowerowy odbywat sie bedzie po
wydzielonej drodze rowerowej po pdtnocnej stronie ulicy. W celu umozliwienia rowerzystom
wtgczenie sie na droge rowerowg zaprojektowano pas do skretu w lewo w rejonie skrzyzowania z ul.
Zwirki i Wigury. We wschodniej czes$ci opracowania projektowana trasa rowerowa tgczy sie z
istniejgcy drogg rowerowg w ul. Dagbréwki.
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3.2.2. Miasto i Gmina Sztum

Sztum — Koniecwatd — Gosciszewo — Wielbark

Zaprojektowano dwukierunkowg droge rowerowg jako kontynuacje istniejacej drogi rowerowej
biegnacej od miasta Sztum. W miejscowosci Koniecwatd droga rowerowa przebiega w miejscu
istniejgcego rowu i jest zawezona do ok. 2m. Na odcinku Koniecwatd — Gosciszewo droga rowerowa
prowadzona jest za szpalerem drzew po wschodniej stronie jezdni. W Gosciszewie ze wzgledu na
niedobdr miejsca na dwdch odcinkach zaprojektowano uspokojenie ruchu w postaci progéw
ograniczajgcych predkos¢ do 50km/h. Na pozostatym odcinku w miejscowosci zaprojektowano
obustronne pasy rowerowe o szerokosci 1,5m. Zaprojektowano takze dwa dodatkowe warianty
przebiegu trasy przez Gosciszewo:

— trasa rowerowa po wschodniej stronie miejscowosci poprowadzona przez pola uprawne poza
zabudowa zlokalizowang wzdtuz drogi krajowej DK 55,

— trasa rowerowa po zachodniej stronie DK 55 poprowadzona z wykorzystaniem istniejacych drég
lokalnych.

Na odcinku Gosciszewo — Wielbark droga rowerowa biegnie po wschodniej stronie jezdni i tgczy sie z
istniejgcy trasg rowerowg w Malborku w rejonie petli autobusowe].

W celu utatwienia dotarcia rowerem z projektowanej trasy rowerowej do przystankéw linii kolejowe;j
przewidziano oznakowanie drég lokalnych. Oznakowanie powinno zawieraé czytelng informacje
o mozliwosci dotarcia do przystanku kolejowego w Gosciszewie.

Ze wzgledu na 3 warianty przebiegu trasy rowerowej przez Gosciszewo, rekomenduje sie
sporzadzenie dodatkowych analiz koncepcyjnych przed rozpoczeciem opracowywania dokumentacji
budowlane;j.

3.2.3. Gmina Stare Pole

Ztotowo — Stare Pole

Z miejscowosci Ztotowo do Krzyzanowa zaprojektowano dwukierunkowa droge roweroway po
zachodniej stronie drogi. Droge rowerowga zlokalizowano za linig przydroznych drzew. Wtaczenie
z drogi rowerowej do ruchu ogdélnego na wjezdzie do Ztotowa zaprojektowano na wyniesieniu. Od
strony Krzyzanowa witgczenie z drogi rowerowej na jezdnie zaprojektowano w miejscu istniejgcego
zjazdu w rejonie skrzyzowania drég powiatowych Stare Pole — Ztotowo z drogg powiatowg Ztotowo -
Stalewo. W Starym Polu na ul. Bema zaprojektowano uspokojenie ruchu ze wzgledu na brak miejsca
na wydzielong droge rowerowa/pasy rowerowe. Uspokojenie ruchu stanowig wyniesione tarcze
skrzyzowan, progi wyspowe oraz wprowadzenie reguty ,prawej reki”. Na skrzyzowaniu ul. Bema z DK
22 umozliwiono rowerzystom witgczenie sie na wydzielong droge rowerowg poprzez wyznaczenie
przejazdow rowerowych.

72 |Strona
UNIA EUROPEJSKA Lkt
POMOC TECHNICZNA FUROPEISKI FUNDUS? [
NARDDOWA STRATEGIA SPOINOSE ROZWOJU REGIONALNEGD " - ¥

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej wramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Stare Pole — Krélewo — Malbork

W Starym Polu od zachodniej granicy miejscowosci do skrzyzowania z ul. Bema zaprojektowano ciag
pieszo — rowerowy o szerokosci 2,5m jako przedtuzenie istniejgcej trasy rowerowej z Zgbrowa. Od
Starego Pola do Malborka droge rowerowg o szerokosci 2,5m zaprojektowano po potudniowej
stronie drogi krajowej nr 22. W miejscach gdzie szeroko$é pasa drogowego jest ograniczona droge
rowerowg zwezono do 2,0m. W Malborku oraz pomiedzy miejscowosciami droga rowerowa
odcinkami prowadzona jest w miejscu istniejgcego przydroznego rowu. Na terenie miasta Malbork
przewiduje sie likwidacje kilku zatok postojowych oraz pasa do skretu w prawo w ul. Chopina. W
miejscach gdzie szerokos¢ dla odseparowania ruchu pieszego i rowerowego jest niewystarczajaca
zaprojektowano ciagg pieszo — rowerowy — w rejonie przejazdu rowerowego przez DK 22.

3.2.4. Miasto i Gmina Nowy Staw oraz Gmina Malbork

Brzézki — Nowy Staw

Zaprojektowano dwukierunkowg droge rowerowg po zachodniej stronie drogi jako kontynuacje
istniejgcej trasy rowerowej w Nowym Stawie.

Nowy Staw — Koscieleczki

Przedtuzono istniejgcg droge rowerowg na pétnoc od miejscowosci Koscieleczki. Do miejscowosci
Tralewo droge rowerowa zlokalizowano po stronie wschodniej. W miejscowosci Tralewo ze wzgledu
na brak miejsca na droge rowerowag/pasy rowerowe proponuje sie uspokojenie ruchu poprzez
wykonanie progéw zwalniajgcych 50km/h. Alternatywg do uspokojenia ruchu w Tralewie jest
ominiecie miejscowosci po zachodniej stronie wzdtuz trasy kolejowej (rysunek). W miejscowosci Laski
zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy ze wzgledu na brak mozliwosci terenowych na odseparowanie
ruchu pieszego i rowerowego. Na poczagtku Nowego Stawu na wysokosci ul. Polnej ruch rowerowy
sprowadzono na jezdnie. Na ul. Matejki w Nowym Stawie zaprojektowano progi wyspowe
ograniczajgce predkosé do 30km/h. Dzieki ograniczeniu predkosci rowerzysci bedg mogli poruszac sie
w ruchu ogdlnym.

Lasowice Wielkie — Lasowice Mate

Po wschodniej stronie drogi zaprojektowano 2,5 metrowy cigg pieszo-rowerowy tgczacy
miejscowosci Lasowice Wielkie i Lasowice Mate. Ze wzgledu na stosunkowo niewielki ruch pieszy
rozwigzanie takie nie bedzie powodowato konfliktdw pomiedzy rowerzystami i pieszymi. Aby
zachowac szpalery drzew cigg ten zlokalizowano za drzewami.

Malbork — Tragamin

Potgczenie rowerowe Malborka i Tragamina uzyskano poprzez budowe drogi rowerowej po
zachodniej stronie drogi DK 55. Droga rowerowa stanowi przedtuzenie projektowanej trasy
rowerowej w ciggu ul. Watowej w Malborku. Trasa rowerowa zlokalizowana jest za szpalerem drzew
po stronie pdét uprawnych. Jedynie w miejscowosci Kamionka i Tragamin biegnie w $ladzie
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przydroznego rowu. Na poczatku miejscowosci Tragamin droga rowerowa przechodzi na wschodnig
strone drogi i koriczy sie przy boisku.

3.2.5. Powiat sztumski

Piekto — Sztum

Od miejscowosci Piekto do ujscia rzeki Nogat zaprojektowano dwukierunkowa droge rowerowa o
szerokosci 3,0m na koronie watu. Przed mostem na rzece Nogat ruch rowerowy sprowadzono na
jezdnie. Na odcinku od Biatej Gory do Sztumskiego Pola zaprojektowano droge rowerowa po
potnocnej stronie drogi — opracowanie biura projektowo — konsultingowego Kontrakt pn.
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 603. Od Sztumskiego Pola do Sztumu zaprojektowano droge
rowerowg poza pasem drogowym. Droga rowerowa prowadzona jest w sgsiedztwie Jeziora Parleta
gdzie tgczy sie z ul. Polng. Ostatni odcinek przed wifaczeniem w ul. Polng zaprojektowano jako
wspdlny dla rowerdw i pojazdéw mechanicznych. W ul. Polnej uspokojono ruch za pomocg progéw
wyspowych i wyniesionych tarcz skrzyzowan.

W celu utatwienia dojazdu do przystanku PKP Sztum, przewidziano oznakowanie istniejgcych ciggdéw
pieszych w Sztumie na ul. Kasprowicza i Reja jako ciggéw pieszo — rowerowych.

3.2.6. Powiat malborski

Matowy Mate — Matowy Wielkie — Mitoradz

Na odcinku Matowy Mate — Matowy Wielkie zaprojektowano 2,5 metrowg dwukierunkowg droge
rowerowg po stronie pétnocno wschodniej. Dzieki temu rowerzysci nie beda zmuszeni do korzystania
zdrogi w ztym stanie technicznym. W Matowach Wielkich, ze wzgledu na lokalny ruch,
zaprojektowano uspokojenie ruchu w postaci wyniesionego skrzyzowania, progéw wyspowych oraz
wyniesionego wjazdu bramowego do miejscowosci. Od miejscowosci Matowy Wielkie do Mitoradza
zaprojektowana zostata wydzielona droga rowerowa po potfudniowej stronie ulicy o szerokosci
2 metréw.

Mitoradz — Stara Koscielnica — DK22

W Mitoradzu na ulicach Gtéwnej i Zutawskiej ze wzgledu na niewystarczajacy ilo$¢ miejsca na
wydzielenie odseparowanej trasy rowerowej zaprojektowano uspokojenie ruchu oraz pasy
rowerowe. W kierunku Starej Koscielnicy ruch rowerowy prowadzony jest wydzielong droga
rowerowg o szerokosci 2,5 m po wschodniej stronie drogi. W miejscowosci Stara Koscielnica trasa
rowerowa biegnie jedng z lokalnych drég bez dodatkowego uspokojenia ruchu. Odcinek od Starej
Koscielnicy do drogi krajowej nr 22 zaprojektowano jako wspdlng droge dla rowerdw oraz dla ruchu
lokalnego — dojazd do posesiji.
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Cisy - DK22

Miejscowos¢ Cisy z drogg krajowg DK 22 pofaczono poprzez wyznaczenie wydzielonej drogi
rowerowe] zlokalizowanej po wschodniej stronie drogi oraz za pomocy elementdw uspokojenia
ruchu. Droge rowerowg o szerokosci 2,5m zlokalizowano za szpalerem przydroznych drzew.
Wiaczenie na wydzielong droge rowerowg od strony miejscowosci Cisy zaprojektowano na
wyniesieniu.

DK22 — Malbork

Wzdtuz DK22 zaprojektowano dwukierunkowg droge rowerowg o szerokosci 2,5m na odcinku od
potaczenia z miejscowoscig Stara Koscielnica do ul. Tczewskiej w Malborku. Od ul. Tczewskiej ruch
rowerowy odbywat sie bedzie po wydzielonej drodze rowerowej po pétnocnej stronie DK22 zgodnie z
opracowaniem firmy MOSTY Katowice pn. Budowa mostu przez rzeke Nogat wraz z dojazdami w
ciggu drég krajowych nr 22 i 55. W rejonie skrzyzowania DK22 z ul. Tczewska droge rowerowa nalezy
przeprowadzié¢ na pétnocng strone jezdni poprzez przejazd rowerowy.

Pogorzata Wie$ — Mitoradz

Na odcinku od miejscowosci Pogorzata Wies do przeciecia z drogg biegngcg w kierunku miejscowosci
Piekto zaprojektowano droge rowerowg po zachodniej stronie drogi. Zabudowe zlokalizowang po
przeciwnej stronie drogi skomunikowano z drogg rowerowg poprzez wyznaczenie siegaczy. Na
pozostatym odcinku trase rowerows zlokalizowano po wschodniej stronie drogi za szpalerem
przydroznych drzew. Na poczatku Mitoradza ruch rowerowy sprowadzony zostat na jezdnie.

Piekto — Mitoradz

Od miejscowosci Piekto wyznaczono droge rowerowg o szerokosci 3,0 m wzdtuz rzeki Wisty
a nastepnie po potudniowej stronie drogi do Mitoradza. Z drogg rowerowa Piekto — Mitoradz faczy sie
trasa w kierunku miejscowosci Pogorzata Wies.
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Tab. 3.2.6.1. Zestawienie projektowanych odcinkdw tras rowerowych z podaniem ich dfugosci

Odcinek trasy rowerowej Poczqte.k tr.asy : Koniec. trafsy - D.i ugosc
lokalizacja lokalizacja odcinka [m.]
Malbork, ulica: Wybickiego skrz. Wybickiego/ de Gaulle’a skrz. Wybickiego/ 658
Konopnickiej
Malbork, ulica: Konopnickiej skrz. Konopnickiej/ Wybickiego | skrz. Konopnickiej/ 300
Kraszewskiego
Malbork, ulica: Zelazna skrz. Zelazna/ Sikorskiego skrz. Zelazna/ Dworcowa 300
Malbork, ulice: Dgbrowskiego, Nogatowa/ Dgbrowskiego korona watu przy Nogacie — 1500
Zieleniecka przed ul. Rakowiec
Malbork, ulice: Kochanowskiego, skrz. Kochanowskiego/ skrz. Stowackiego/ 3300
Zakopiariska, Stowackiego Gtowackiego Zeromskiego
Malbork, ulice: Watowa, Zu{awska’ skrz. Watowa/ Al. Rodta PKP Malbork Katdowo 1300
Akacjowa
Malbork, ulice: Chopina, Torunska skrz. Chopina/ Al. Wojska skrz. Toruriska/ Daleka 1 000
Polskiego
Malbork — Tragamin skrz. DK 551 2919G boisko sportowe w Tragaminie 3800
Lasowice Wielkie — Lasowice Mate posesja nr 100 droga 2928G, przy posesji nr 5 2 600
Koscieleczki — Nowy Staw skrz. 2919G z droga dojazdowg | skrz. Matejki/ Ogrodowa 6 000
do zaktadu Malwa
Nowy Staw — Brzdzki skrz. Gdanska/ Zutawska skrz. drég z dziatek 3 000
ewidencyjnych 113 83/1
Sztum — Koniecwatd — Gosciszewo skrz. Sienkiewicza/ droga 8 000
gminna do Sztumskiego Pola
Gosciszewo — Malbork petla autobusowa Wielbark 7 000
Stare Pole — Krélewo — Malbork Marynarki Wojennej — skrz. Al. Wojska Polskiego/ 11 500
poczatek istniejgcej trasy Chopina
rowerowej do Zgbrowa
Ztotowo — Stare Pole przystanek komunikacyjny skrz. Bema/ Marynarki 3150
Ztotowo 06 Wojennej
Matowy Mate — Matowy Wielkie — skrz. 2916G i 2903G zaktad produkcyjny na 5 700
Mitoradz poczatku miejscowosci (przy
dziatce ewidencyjnej 6/10)
Pogorzata Wie$ — Mitoradz posesja nr 4 Zespot Szkét i Przedszkola na 4 650
ul. Zutawskiej
Mitoradz — Stara KoScielnica — DK22 posesja nr 9 przy ul. Zufawskiej | skrz. DK 22 2901G 11 000
Piekto — Mitoradz zjazd z korony watu nad Wistg skrz. 2901G i 2904G 10 000
na droge 2901G
Malbork — DK22 kierunek Tczew ul. Tczewska przy Bocznej skrz. DK 22 i 2904G 3400
DK22 — Cisy skrz. DK22 i 2904G skrz. drég 2904G i dojazdowej 3 500
do Gospodarstwa Rolnego Cisy
Sp. zo0.0.
Piekto — Sztum zjazd z korony watu nad Wistg skrz. Polna/ Zeromskiego 12 920
na droge 2901G
Sztum: ulice Kosciuszki, Reja stacja PKP Rondo Pod Dgbami 720
Sztum: ulica Kasprowicza stacja PKP skrz. Kasprowicza/ 480
Sienkiewicza
SUMA 105778

Zrédto: opracowanie wiasne.
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4. Poprawa dostepnosci do Al i DK7 z Nowego Stawu

4.1. Sie¢ drogowa w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Malborka

Teren Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka zakresem swojego oddziatywania obejmuje
obszar powiatéw malborskiego i sztumskiego, co daje taczna powierzchnie 1 225,23 km?.
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Rys. 4.1.1. Obszar Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka na tle Wojewddztwa Pomorskiego.

Zrédto: Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka na lata 2014 — 2020.

Miejski Obszar Funkcjonalny Malborka obejmuje swoim zasiegiem nastepujgce drogi krajowe:

— DK 22 prowadzaca od polsko - rosyjskiego przejscia granicznego w Grzechotkach do polsko —
niemieckiej granicy w Kostrzynie, o tacznej dtugosci 460 km. Wiedzie przez nastepujac
miejscowosci: Grzechotki — Chrusciel (DK 54) — Elblag (DK 7) — Malbork (DK 55) — Czarlin k.
Tczewa (DK 91) — Swarozyn (wezet z autostradg Al) — Starogard Gdanski — Czarna Woda —
Czersk — Chojnice — Chtuchéw (DK 25) — Jastrowie (DK 11) — Watcz (DK 10) — Cztopa -
Dobiegniew — Strzelce Krajeriskie — Gorzow Wielkopolski (S3) — Kostrzyn nad Odrg;;

— DK 55 o facznej dtugosci 123 km przebiegajgca przez wojewddztwa pomorskie i kujawsko —
pomorskie. Jej trasa prowadzi z Nowego Dworu Gdanskiego (DK 7) przez Malbork (DK 22),
Sztum, Brachlewo, Kwidzyn (DK 90), Gardeje, Grudzigdz, do Stolna, gdzie faczy sie z drogg
krajowa nr 91.

taczna dtugos¢ drog wojewddzkich na obszarze MOF wynosi, 104,477 km, drég powiatowych
525,551 km, zas drég gminnych 631,015 km. tgczna dtugos$¢ wszystkich drég publicznych w ramach
MOF wynosi z kolei 1 345,793 km. Wskaznik gestosci sieci drogowej (liczby kilometréow drég na 100
km? powierzchni) nie jest jednakowy dla obu powiatéw. W powiecie Malborskim na 100 km®
powierzchni przypadto w 2012 roku 137,4 km drég o nawierzchni twardej, zas w powiecie sztumskim
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78,4 km, co $wiadczy¢é moze o wiekszych potrzebach powiatu sztumskiego w zakresie infrastruktury
drogowej, w celu polepszenia dostepnosci i zapewnienia spéjnego systemu rozwoju MOF."

Oba powiaty Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka znajdujg sie w zasiegu oddziatywania
transeuropejskiego korytarza transportowego — TEN-T. W ramach Korytarza IA, bedacego
odgatezieniem Korytarza |, przebiegajgcego trasg Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa (tzw.
Via Baltica), funkcjonuje droga krajowa nr 22 przebiegajgca przez Malbork, bedaca czescig
zutawskiego regionalnego korytarza transportowego. Z kolei w niedalekim sasiedztwie MOF
przebiega, bedgca czescig Korytarza VI i jednoczesnie jednym z priorytetowych potgczernn w ramach
sieci TEN-T, Autostrada Al prowadzgca z Gdanska przez Torun, £ddz, Gliwice do granicy panstwa z
Republikg Czeska.

Korytarze transportowe w wojewodztwie pomorskim

korytarze regionalne korytarze pan-europejskie

Rys. 4.1.2. Korytarze transportowe na terenie wojewddztwa pomorskiego. Zrédto: Plan

Zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego; Gdarisk, pazdziernik 2009.

Poprawa dostepnosci polskich miast i regionéw w przestrzeni europejskiej w ramach sieci TEN-T jest
jednym z zatozen Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju. Zatozenie to argumentowane
jest dazeniem do peftnego rozwoju spoteczno — gospodarczego kraju, poprawy dostepnosci miast oraz
obszaréw oddalonych od gtéwnych oérodkéw zycia spoteczno — gospodarczego kraju.® Z kolei cel,
jakim jest poprawa dostepnosci osrodkow subregionalnych oraz obszaréw wiejskich skupia dziatania
zmierzajgce do poprawy dostepnosci do miejsc, w ktérych koncentrujg sie wszelakie ustugi publiczne
roznego szczebla oraz integracji rynkow pracy duzych osrodkéw wraz z otaczajgcymi je regionami.
W efekcie zapewniony zostanie dostep osrodkéw subregionalnych i obszaréw wiejskich do wiekszych
miast, bedacych osrodkami edukacji, pracy, innowacji, opieki medycznej itp. Dostepnos¢ ta jest

12 Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka na lata 2014 — 2020; Gdansk, kwiecien 2014.
13 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.
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rowniez warunkiem lepszego wykorzystania waznych atrakcji w celach turystycznych, co w przypadku
miasta Malbork ma istotne znaczenie.

Zapewnienie spdjnosci rozwoju jest réwniez zgodne z politykg transportowg panstwa i oznacza
potrzebe koncentracji dziatan i $rodkdw na tworzeniu infrastruktury transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T wraz z potgczeniami z siecig wojewddzka, a takze potrzebe ukierunkowania
modernizacji infrastruktury transportowej na eliminowaniu z niej tzw. ,,waskich gardet” oraz poprawe
bezpieczeristwa.™

Potozenie powiatow malborskiego i sztumskiego w poblizu autostrady Al jest relewantne, gdyz droga
ta stanowi istotny element transeuropejskiego korytarza transportowego, ktéry wraz drogami
krajowymi nr 22 i 55 stanowi strategiczny uktad drég. Zgodnie z Planem Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego, w perspektywie dtugookresowej 2021-2030 przewiduje
sie wzmacnianie tego uktadu drogowego poprzez kompleksowg modernizacje drdg krajowych 22 i 55,
w tym ewentualne podniesienie klasy technicznej DK 22 do drogi ekspresowe;.

Dostepnos¢ komunikacyjna MOF Malborka oceniana moze by¢é pod katem dostepnosci jego
najwazniejszych miast tj. Malborka oraz Sztumu do stolicy wojewddztwa — Gdanska, jak rowniez
dostepnosci wewnetrznej obszaru. Ogdlnie dostepnos¢ komunikacyjna MOF oceniana jest
pozytywnie.”> W Malborku krzyzujg sie ze sobg dwie drogi krajowe: DK 22 relacji Berlin — Kaliningrad
(tzw. ,,Berlinka”) oraz DK 55 relacji Stolno — Grudzigdz — Nowy Dwor Gdanski. Na trasie nr 55 lezy
rowniez Sztum. Co za tym idzie, zaréwno Malbork, jak i Sztum posiadajg dobre potgczenia drogowe
ze stolica wojewddztwa. Dojazd usprawnia réwniez pobliska autostrada Al. Ponizsza tabela
przedstawia porownanie rozinych wariantéw dojazdu samochodem osobowym do Gdanska
z Malborka i Sztumu.

Tab. 4.1.1. Poréwnanie odlegtfosci i czasu dojazdu z gtéwnych miejscowosci MOF Malborka do

Gdanska.

z Malborka ze Sztumu
do Gdanska
odlegtosé [km] czas przejazdu [min] odlegtos¢ [km] czas przejazdu [min]
DK 7 + DK 55 62,5 51 75,0 63
Al1+DK 22 67,3 51 79,8 63
DK 91 + DK 22 57,4 61 70,0 73

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Google Maps.

Z powyzszej tabeli wynika, ze dojazd z Malborka i ze Sztumu drogami krajowymi nr 7 i 55, jak i dojazd
autostradg sg pordwnywalne pod wzgledem czasu.

MOF Malborka cechuje sie réwniez dobrg wewnetrzng dostepnoscig komunikacyjng. Miejscowosci
takie jak Malbork i Sztum, ale réwniez Nowy Staw i Stare Pole potozone sg na trasie drég krajowych
22 i 55 w maksymalnej odlegtosci 15 km od Malborka, w zwigzku z czym czas przejazdu pomiedzy

" Pplan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego; Gdansk, pazdziernik 2009.
1 Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka na lata 2014 — 2020; Gdansk, kwiecien 2014.
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nimi nie powinien przekroczy¢ 20 min. Ponizej przedstawiono orientacyjne czasy przejazdu drogami
krajowymi pomiedzy Malborkiem a Sztumem, Nowym Stawem i Starym Polem.

Tab. 4.1.2. Zestawienie odlegtosci i czasu dojazdu samochodem osobowym do Malborka z wybranych

miejscowosci MOF.

do Malborka Odlegtos¢ Czas przejazdu
ze Sztumu 15,0 km 18 min DK 55
Z Nowego Stawu 14,8 km 17 min DK 55
Ze Starego Pola 12,0km 13 min DK 22

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Google Maps.

Mimo pozytywnej oceny dostepnosci komunikacyjnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka,
w réznych dokumentach strategicznych z prognoza wieloletnig pojawiajg sie projekty zmierzajgce do
poprawy dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej MOF. Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Malborka przewiduje zwiekszenie przekroju zachodniego wlotu do/ wylotu
z Malborka. Ponadto w perspektywie lat 2014 — 2020 planuje sie przebudowe 14 km drogi
powiatowej nr 3114G prowadzacej z miejscowosci Mikotajki Pomorskie do Dzierzgonia oraz 13 km
drogi powiatowej nr 2936G z Dzierzgonia do Zutawki Sztumskiej, w celu podniesienia dostepnosci
komunikacyjnej Gdanska oraz Sztumu, wraz z jego otoczeniem funkcjonalnym. Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Pomorskiego przewiduje rowniez przebudowe drogi krajowej nr 22 wraz z budowa
obwodnic miedzy innymi miasta Malbork. Co wiecej, ten sam dokument przewiduje réwniez budowe
obwodnic miast Sztum i Nowy Staw. Na temat poprawy dostepnosci komunikacyjnej gminy Nowy
Staw traktuje szerzej rozdziat niniejszego opracowania pt. ,Koncepcja drogowa — poprawa
dostepnosci do autostrady Al oraz drogi krajowej nr 7 z obszaru miejscowosci Nowy Staw”.

4.2. Koncepcja drogowa dla obszaru miejscowosci Nowy Staw

4.2.1. Celizakres koncepcji

Celem opracowania jest wyprowadzenia ruchu samochoddéw ze S$cistego centrum miasta oraz
uptynnienie ruchu pojazdéw na kluczowych kierunkach (kierunek do Tczewa i autostrady Al,
Gdanska i drogi krajowej nr 7 oraz do Malborka i drogi krajowej nr 55). Dodatkowo przedstawiona
koncepcja powieksza sie¢ sciezek rowerowych w miejscowosci Nowy Staw, a takze porzadkuje tereny
po bytej cukrowni, czyniac je otwartymi i gotowymi do zagospodarowania.
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4.2.2. Materiaty wyjsciowe

Podstawe opracowania stanowity:

— mapy topograficzne;

— miejscowy plan zagospodarowania terenu w sgsiedztwie analizowanego obszaru;

— ustalenia oraz uzgodnienia z inwestorem;

— wizja w terenie;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (dz. U. z
dnia 14 maja 1999 .);

— wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czesc | i czesé Il;

— Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

4.2.3. Stan istniejacy

Teren objety opracowaniem rozcigga sie od skrzyzowania ul. Obroncéw Westerplatte z ulicg
Stowackiego do skrzyzowania ulic Gdanskiej z ulicg Mickiewicza. Ulica Stowackiego stanowita do
niedawna obstuge terendéw przemystowych zwigzanych z obstugg zamknietej obecnie cukrowni oraz
pobliskich terenéw kolejowych. W chwili obecnej stanowi dojazd do kilku doméw wielorodzinnych
oraz garazy. Najwiekszg czes¢ terenu, ktéry wchodzi w zakres powyzszego pracowania stanowig
zabudowania oraz tereny cukrowni. Hale produkcyjne, magazyny oraz powierzchnie biurowe od
dtuzszego czasu stojg opustoszate, przez co ich stan techniczny mozna okresli¢ jako bardzo zty. Z
uwagi na brak mozliwosci wykorzystania w/w powierzchni w obecnej formie, wiekszo$¢ z nich
zostanie wyburzona.

4.2.4. Stan projektowany

Dla powyzszej inwestycji przyjeto nastepujgce parametry techniczne:
e klasa drogi Z,
e kategoria ruchu KR4,
o predkos$¢ projektowa Vp=50km/h,
e szerokos¢ jezdni 2x3,5 m,
e szerokos¢ Sciezki rowerowej 2,5 m,
e szerokos¢ chodnika 1,5 m,
e pasy zieleni rozdzielajace jezdnie, chodnik i $ciezke rowerowg 1,0 m.

Projekt koncepcji poprawy dostepnosci do autostrady Al oraz drogi krajowej nr 7 z obszaru
miejscowosci Nowy Staw podzielony zostat na trzy etapy.
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Etap pierwszy (dtugos¢ ok 140 m) swoim zakresem obejmuje przebudowe skrzyzowania ulic
Obroncéw Westerplatte oraz Stowackiego. Po przebudowie pierwszenstwo przejazdu bedzie na
relacji ul. Stowackiego do wylotu z miasta, natomiast wlot w kierunku centrum miasta bedzie
podporzadkowany. Przez jezdnie gtdwng w rejonie skrzyzowania zastosowano dwa przejscia pieszo —
rowerowe, ktére pozwalajg obstuzy¢ wszystkie relacje pieszych oraz rowerzystéw. Trzecie przejscie
(tylko dla pieszych) zaproponowano w ul. Westerplatte tuz przed skrzyzowaniem celem skrécenia
drogi przejscia pieszego pomiedzy centrum a wschodnig czesciag miasta. Dodatkowo w ulicy
Westerplatte na odcinku od skrzyzowania do mostu zastosowano wigczenie oraz wytgczenie sSciezki
rowerowej bezposrednio z ulicy zapewniajgc ptynny i bezpieczny przejazd rowerzystom na tym
odcinku
Etap drugi (dtugos¢ ok 293 m) obejmuje przebudowe ul. Stowackiego od korica przebudowy etapu
pierwszego do korica obecnego $ladu ulicy Sfowackiego. Koncepcja zaktada likwidacje dwéch jezdni
jednopasowych oraz pasu rozdziatu, zastepujac je:

— jedng jezdnig dwupasowag,

— S$ciezkg rowerowg stanowigcg kontynuacje istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego wytyczonego

wzdtuz ul. Obroncéw Westerplatte,
— chodnikiem oraz
— pasami zieleni pomiedzy nimi.

Z ul Stowackiego zachowana zostanie mozliwos¢ obstugi okolicznych zabudowan i poses;ji.

Etap trzeci (dtugosc¢ ok. 806 m.) zaktada budowe tacznika od ul. Stowackiego do skrzyzowania ulic
Mickiewicza i Gdanskiej. Skrzyzowanie wykonane zostanie w formie matego ronda o S$rednicy
zewnetrznej pierscienia ronda D=40 m. Rondo jest jednopasowe, czterowlotowe z czesSciowg
mozliwoscig pokonania go przez pieszych. Zostanie takze zapewnione wigczenie budowanej $ciezki
rowerowe]j w istniejacy cigg pieszo-rowerowy usytuowany wzdtuz ulic Mickiewicza i Gdanskiej. W km
ok. 0+970 przewidziano obiekt mostowy nad rzeka Swieta.

Przy trzech wylotach ronda przewidziano budowe zatok autobusowych.

Z uwagi na podstawowa relacje ruchu autobusowego pomiedzy ul. Matejki a gtdwnym przystankiem
Nowego Stawu znajdujgcym sie na rynku przewidziano budowe zatoki autobusowej na wylocie, z
ronda przy ul. Mickiewicza umozliwiajgc tym samym bezposredni dojazd do centrum miasta. W
kierunku odwrotnym zapewniono obstuge komunikacji publicznej zatokg otwartg od strony ronda
znajdujaca sie przed skretem w ul. Matejki. Natomiast budowa dodatkowej zatoki autobusowej po
zjezdzie z ronda w ul. Stowackiego umozliwia obstuge autobuséw relacji tranzytowych. Powyzsze
rozwigzanie zapewnia zwartosc zespotu przystankowego i jego optymalne wykorzystanie.

Nowe uksztattowanie ruchu autobuséw komunikacji publicznej determinuje likwidacje istniejgcych
zatok autobusowych przy ul. Gdanskiej (dwie) oraz przy ulicy Mickiewicza (jedna, od strony Tczewa,
przed skrzyzowaniem z ulicg Matejki).

W kazdym z etapow przewidziano budowe bitumicznej jezdni gtéwnej (KR4) o szerokosci 7 metrow,
bitumicznej sciezki rowerowej o szerokosci 2,5 metra oraz chodnika o 1,5 metra. Pomiedzy jezdnig,
Sciezkg rowerowg i chodnikiem po lewej stronie jezdni przewidziano pasy zieleni o szerokosci 1,0
metra. Jezdnia z obu stron obramowana jest kraweznikiem betonowym. Chodnik oraz sciezka
rowerowa wykonczone sg obrzezem betonowym. W celu bezpiecznego i ptynnego poruszania sie na
catej dtugosci inwestycji zastosowano oswietlenie uliczne.
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Rys. 4.2.4.1. Konaepgia drogonawraz z etoponaniem budowy —poprawa dostepnasd do autastradyy Al i drogi krajowe)nr 7 z obszarumiasta Nowy Stow (Zréclio: goraconcniewosre)
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Rys. 4.2.4.2. Koncepcja drogowa — szczegot uktadu komunikacyjnego: skrzyzowanie ul. Stowackiego i ul. Obroricow Westerplatte (Zrédfo: opracowanie wtasne)
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Rys. 4.2.4.3. Koncepcja drogowa — szczegot uktadu komunikacyjnego: rondo u zbiegu ul. Gdanskiej i ul. Mickiewicza (Z2rédto: opracowanie wtasne)
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5. Plan rozwoju publicznego transportu zbiorowego

5.1. Badania przewozéw wewnatrzpowiatowych i miedzypowiatowych

Stacjonarne badania napetnie srodkéw publicznego transportu zbiorowego zostaty zrealizowane
w Malborku, Mikotajkach Pomorskich, Nowym Stawie, Starym Polu oraz Sztumie. W Malborku i
Sztumie trwaty one trzy dni robocze szkolne, w pozostatych miejscowosciach jeden dzien. W
Malborku badania odbyty sie na Alei Rodta, na Dworcu Kolejowym, na ulicy Kochanowskiego, na
Placu Stowianskim, koto Policji oraz na ulicy Gtéwnej. W Sztumie napetnienia autobuséw byty badane
w miejscach takich jak: okolice Strazy Pozarnej, okolice LO oraz na Placu Wolnosci. W pozostatych
miejscowosciach pomiar dokonywany byt tylko na jednym przystanku lub wezle komunikacyjnym.

Po przeprowadzonej analizie wynikdw stwierdzono jednoznacznie, ze podczas badan najwiecej oséb
wyjechato z Malborka wylotem w kierunku Nowego Stawu (1440 oséb). W kierunku Sztumu podazyto
1171 os6b. Reszta kierunkéw byta miej popularna. Wylot w kierunku Dzierzgonia cieszyt sie
popularnoscia przejazdédw na poziomie 519 osdb, w kierunku Tczewa 456 oséb a w kierunku Starego
Pola 253 osoby. Na najbardziej popularnych wylotach szczyt przypadt na godzine 14:00 — 17:00.
Wylotem w kierunku Nowego Stawu w godzinach tych wyjechato 707 osdéb. Wylotem w kierunku
Sztumu od 14:00 do 17:00 wyjechato 606 osdb.

W Mikotajkach Pomorskich najwiecej oséb wyjechato z miasta wylotem w kierunku Sztumu (219
oséb). W kierunku Dzierzgonia pojechato 89 oséb. Na najbardziej popularnym wylocie, w kierunku
Sztumu, szczyt przypadt na godziny 6:30 —9:30. W godzinach tych wyjechaty 142 osoby.

W przypadku Nowego Stawu najwiecej oséb wyjechato z miasta wylotem w kierunku Malborka (325
0séb). Mniej popularnymi wylotami byty: Tczew, w kierunku ktérego wyjechaty 64 osoby oraz Nowy
Dwor Gdanski (54 osoby). Na najpopularniejszym wylocie, w kierunku Malborka, zaobserwowano
szczyt w godzinach 6:00 — 9:00. W godzinach tych wyjechaty 143 osoby.

W Starym Polu badano jeden wylot, w kierunku Malborka. Wyjechaty nim 154 osoby. Na wylocie tym
szczyt przypadt na godzine 7:00 — 10:00, kiedy to wyjechato 96 osdb.

W Sztumie najwiecej oséb wyjechato wylotem w kierunku Malborka (1505 os6b). Inne wyloty byty
mniej popularne: w kierunku Mikotajek Pomorskich pojechato 136 oséb, Kwidzyna 89 o0sdb,
Sztumskiego Pola 21 oséb. Na najpopularniejszym wylocie, w kierunku Malborka, przypadty dwa
szczyty: miedzy 6:00 a 9:00, kiedy pojechato 571 oséb oraz miedzy 14:00 a 17:00 — 371 oséb.

Na rysunku nr 5.1.1. przedstawiono wyniki badaA napetnied $rodkéw publicznego transportu
zbiorowego, a na rysunku nr 5.1.2. zaprezentowano procentowy udziat potokéw w ogdle potokdw
pasazerskich w autobusach na sieci autobusowych linii komunikacyjnych dla dnia roboczego
szkolnego, obliczony na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych wsréd pasazeréw
komunikacji autobusowe;.
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5.2. Ocenai prognoza potrzeb przewozowych

Wykorzystujgc dostepne dane demograficzne i geograficzne oraz implementujgc metode
grawitacyjng, opracowano dla powiatow malborskiego i sztumskiego macierz dobowych
dwukierunkowych potokéw pasazerskich. Zopracowania wytgczono podrdéze wewnatrz
poszczegdlnych gmin i miejscowosci oraz podrdze do innych powiatow i wojewddztw. Ponizej (tab.
5.2.1.) przedstawiono wspomniang macierz trojkatna, ktéra dotyczy wszystkich podrézy niepieszych
realizowanych niezaleznie od $rodka transportu zastosowanego w podrézy. Podréze te odbywajg sie
tylko w obrebie granic obu powiatéw oraz pomiedzy nimi i dotyczg jednej typowej doby dnia
roboczego szkolnego. Wielkosci potokdw pasazerskich przedstawiono w wartosciach bezwzglednych
— nalezy jednak pamieta¢, ze prezentowane dane sg danymi szacunkowymi. Szacuje sie, ze podrdzy
tak sklasyfikowanych w dobie dnia roboczego szkolnego jest wykonywanych ponad 88 tysiecy.

Tab. 5.2.1. Oszacowana macierz potokéow ruchu (w obu kierunkach) pomiedzy poszczegdlnymi
gminami, gminami miejskimi oraz obszarami wiejskimi i miejskimi (gmin miejsko-wiejskich) powiatéw
malborskiego i sztumskiego — wizualizacja wieZby ruchu na rys. 5.2.2.

Miasto
Dzierzgon 634
Gmina
Dzierzgon 214 2913
Gmina
Mikotajki 129 324 179
Pomorskie
Miasto
Sztum 199 362 343 650
Gmina
Sztum 85 255 104 299 8121
Gmina
Lichnowy 7 116 71 82 289 123
Gmina
Stary Targ 98 618 413 355 1525 615 91
Miasto
Nowy Staw 91 115 110 94 242 189 602 161
Gmina
Nowy Staw 78 115 79 82 227 84 270 88 3187
Gmina
Mitoradz 7 113 81 84 492 333 407 100 198 93
MMaiﬁ)S;(:k 592 1256 1366 1007 7927 8384 4498 5502 4286 3728 5482
Gmina 75 147 87 81 611 350 295 208 454 314 287 | 7053
Malbork
Gmina 82 220 252 20 382 150 107 271 223 197 98 4896 | 333
Stare Pole
SUMA = Gmina Miasto Gmina (.3min_a . Miasto Gmina Gmina Gmina Miasto Gmina Gmina Miasto Gmina
Stary . . . . | Mikotajki R Nowy Nowy I
88367 Dzi _ | Dzierzgon | Dzierzgon X Sztum Sztum Lichnowy [Stary Targ Mitoradz | Malbork | Malbork
zierzgon Pomorskie Staw Staw

Zrédto: opracowanie wtasne

Analizujgc powyzszg macierz nalezy zwrdéci¢ uwage, ze najwieksze wielkosci potokdéw pasazerskich
wystepuja na liniach komunikacyjnych pomiedzy gminami i obszarami:
— Malbork (gmina miejska) — Sztum (obszar wiejski);
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— Malbork (gmina miejska) — Sztum (obszar miejski);
— Sztum (obszar miejski) — Sztum (obszar wiejski);
— Malbork (gmina miejska) — Malbork (gmina wiejska).

Pewne znaczenie majg réwniez potoki pasazerskie pomiedzy Miastem Malbork a pozostatymi
gminami powiatu malborskiego i gminami potozonymi w zachodniej czesci powiatu sztumskiego.
Wszystkich podrézy pomiedzy obszarem powiatu malborskiego i powiatu sztumskiego jest az 32 924
(tj. 37,3% catosci), co Swiadczy o istotnosci powigzan komunikacyjnych pomiedzy tymi powiatami.

Zapotrzebowanie na przewdz oséb w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze wynika m.in. z:
— liczby mieszkancow (najwyzsza w gminach: miejska Malbork, miejsko-wiejska Sztum);
— gestosci zaludnienia (najwyzsza w obszarach miejskich: Malbork, Sztum, Nowy Staw i Dzierzgon);
— generatordow ruchu, do ktérych zaliczane sg takze obiekty o charakterze uzytecznosci publicznej
— ich silna koncentracja cechuje miejscowosci bedace siedzibami gmin, a w szczegdlnosci oba
miasta bedace siedzibami powiatéw.

Kluczowymi czynnikami ksztattujgcymi potrzeby przewozowe mieszkanicéw powiatdw malborskiego
i sztumskiego sg funkcje petnione przez najwiekszy osrodek miejski w regionie, czyli miasto Malbork.
W miescie tym zlokalizowanych jest wiele osrodkéw edukacji, administracji oraz zaktadéw pracy,
determinujgcych codzienne, obligatoryjne podréze. Z tego powodu najwiecej podrozy
miedzygminnych ma swdj poczatek lub koniec w granicach Miasta Malbork.

Przewiduje sie, iz skala i rodzaje potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatdw malborskiego
i sztumskiego w przysztosci nie ulegng wiekszym zmianom, ze wzgledu na prognozowane przez
Gtéwny Urzad Statystyczny utrzymanie podobnego poziomu liczby ludnosci. Nalezy réwniez
zaznaczy¢, ze prognozowana dynamika spadku liczby ludnosci w ostatnich latach jest nizsza niz
zaktadata powyisza prognoza dtugoletnia. Nalezy jednak mie¢ swiadomosé¢, ze w ostatnich latach
tylko Gminie Malbork (wiejskiej) nastgpit zauwazalny wzrost liczby mieszkancow, w przeciwienstwie
do pozostatych gmin obu powiatow, co moze prowadzi¢ do postawienia hipotezy, ze wzrost potrzeb
przewozowych nastgpi tylko na liniach komunikacyjnych tgczgcych miasto Malbork z tg gming.

Wybér przez podrézinych rodzaju srodka transportu, z jakiego skorzystajg w podrézy, zalezy od
subiektywnej oceny dostepnych poszczegdlnych srodkéw transportowych. W tym przypadku nalezy
zwrdci¢ uwage, ze pewne rodzaje Srodkéw transportu zbiorowego nie sg dostepne na niektdrych
obszarach. W najgorszym przypadku, wybrane miejscowosci mogg by¢ pozbawione dostepu do
jakiegokolwiek transportu zbiorowego, a ich mieszkancy sg skazani wytacznie na transport
indywidualny (samochdéd osobowy, rower, itp.). Na podstawie analiz obejmujgcych aspekty
demograficzne, obecnie dostepng oferte przewozowa w publicznym transporcie zbiorowym, wyniki
pomiaréw potokdw pasazerskich w regionalnym transporcie kolejowym przedstawionych w
raportach ,Opracowania transportowego dla Wojewddztwa Pomorskiego” oraz wykorzystujgc model
grawitacyjny zamodelowano potoki ruchu pasazerskiego dla powiatowych i miedzypowiatowych
(tylko pomiedzy powiatem malborskim i sztumskich) przewozéw pasazerskich. Zebrane podréze
rozpoczynaja sie lub koriczg na obszarze jednego z powiatéw i nie wybiegajg poza ich wspélny obszar.
Dzieki temu modelowi oszacowano podziat zadan przewozowych pomiedzy poszczegdlne srodki
transportu (dla dnia roboczego szkolnego). Analizujgc otrzymany model nalezy stwierdzié, ze obecnie
najbardziej preferowanym rodzajem s$rodka transportu w podrézach mieszkaicow powiatéw
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malborskiego i sztumskiego jest samochdd osobowy, co przedstawia ponizszy rysunek. Kolej petni
niewielka role, jej zadaniem jest obstuga potokéw wybiegajacych poza obszar obu powiatéw.

Podziat zadan przewozowych wewngtrz MOF w
podrozach rozpoczynajacych sie lub konczacych sie na
obszarze powiatow malborskiego i sztumskiego

transport

indywidualny
(rower)
transport 8,2%
indywidualny

(samochdd)

64,9%

trasport
autobusowy
24,1%

transport kolejowy
2,8%

Rys. 5.2.1. Podziat zadar przewozowych w podréZzach wewngtrz Malborskiego Obszaru
Funkcjonalnego (zrédfo: opracowanie wtasne)
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POWIATY MALBORSKI
| SZTUMSKI

gm. Nowy Staw
Wiezba podrozy wykonywanych wszystkimi
srodkami transportu w ciggu dnia roboczego

Legenda

8384
‘ 5000 osob
0

gm. Lichnowy,

gm. Stary Dzierzgon

Rys. 5.2.2. Wiezba ruchu dlla podrdzy niepieszych, przekraczojgoych granice grmin powiatowmalborskiego i sztunslaego, Wmmlsﬂdni rodzgjomi Srodkdw transportuw ciggu doby chia roboczego szkolnego (zrédlio:
QuIICOAMNIEWIOSTE,
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5.3. Standardy ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

5.3.1. Standard w zakresie ochrony srodowiska

Jedng z konsekwencji przystgpienia Polki do struktur Unii Europejskiej byto zobowigzanie m.in. do
wypetniania jej wymogéw prawnych, w tym réwniez tych z zakresu ochrony srodowiska.
Potwierdzeniem tego celu jest tez art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska
(...) zapewnia ochrone Srodowiska kierujgc sie zasadq zrownowazonego rozwoju. Zréwnowazony
rozwdj to istotny aspekt, na ktdorym bazowac powinny krajowe i lokalne dokumenty strategiczne
w ramach wszystkich dziedzin spotecznych i gospodarczych, w zakresie funkcjonowania zaréwno
catego kraju, jak i jego poszczegdlnych regiondw. Dotyczy to w sposdb szczegdlny miast, ktdre dzieki
poprawie stanu Srodowiska naturalnego, stang sie miejscami bardziej przyjaznymi mieszkaricom, co
w dtuzszej perspektywie spowoduje, ze miasta pozostang miejscami nie tylko nauki i pracy, ale
rowniez, zamieszkania, odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

Stad tez, oprdcz zastosowania pojazdéw z ekologicznymi silnikami, warto preferowac réwnoczesnie
niskoemisyjne sposoby przemieszczania sie: przede wszystkim transport publiczny, ale réwniez
carpooling, car-sharing, czy chociazby transport rowerowy.

5.3.1.1.  Polityka zrwnowazonego rozwoju i zwiekszenie udziatu publicznego transportu
zbiorowego w liczbie podrozy

Transport stanowi jeden z istotniejszych czynnikdw rozwoju gospodarczego, ze wzgledu jednak na
negatywne oddziatywanie na s$rodowisko naturalne stanowi ucigzliwos¢ dla zycia mieszkancow.
Zwiekszanie udziatu publicznego transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych ogétem
wplywa zdecydowanie korzystnie na ograniczenie emisji przez pojazdy silnikowe szkodliwego
dwutlenku wegla do srodowiska. Przy zatozeniu, ze standardowy autobus regionalny zabiera na swaj
poktad 40 pasazerdw, a jednym samochodem na relacji dom — praca — dom podrézuje srednio 1,5
osoby, wynika, ze na jeden autobus przypada 27 samochoddw osobowych. O tyle tez samochodéw
mozna bytoby teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, badz innych generatoréw ruchu, co
miatoby swoje bezposrednie przetozenie na emisje spalin i byloby bardzo efektywnym dziataniem
w ochronie srodowiska.

Zatem istotnym, o ile nie najwazniejszym, dziataniem podejmowanym w celu uatrakcyjnienia
publicznego transportu zbiorowego dla obecnych i potencjalnych pasazeréw jest miedzy innymi
wprowadzanie wszelkiego rodzaju zachet i priorytetéw dla transportu publicznego oraz
przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, tak by jak najwiekszg liczbe mieszkaricow
zacheci¢ do korzystania z publicznych srodkdéw transportu.

Zrownowazony rozwdj w kontekscie transportu to ksztattowanie go w taki sposéb, by minimalizowac
jego negatywne oddziatywanie na s$rodowisko naturalne i mieszkancéw. Skuteczne wdrazane
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i egzekwowanie zréwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych
zapotrzebowanie na transport poprzez prowadzenie odpowiedniej polityki przestrzennej, rozwdj
nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego.

Szczegdlnie zalecane kierunki dziatan przyczyniajgcych sie do promocji transportu zbiorowego,
wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju to:
— wprowadzenie przywilejow w ruchu dla srodkdéw publicznego transportu zbiorowego,
— tworzenie zintegrowanych systeméw taryfowo-biletowych, przyjaznych dla pasazeréw,
— prowadzenie kampanii edukacyjno-promocyjnych zachecajgcych do korzystania z transportu
publicznego oraz innych, nisko- lub bezemisyjnych form przemieszczania sie.

Powyzisze dziatania przynoszg pozadany efekt $srodowiskowy, wptywajac dodatkowo na wzrost
atrakcyjnosci zycia mieszkancow.

5.3.1.2. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach publicznego
transportu zbiorowego

Istotnym, obok rezygnacji z transportu indywidualnego na rzecz zbiorowego, czynnikiem
przyczyniajgcym sie do ochrony Srodowiska w transporcie jest zmiana $rodkéw transportu
publicznego wyposazonych w silniki wysokoemisyjne na te bardziej ekologiczne, ktére spetniaé bedg
aktualnie obowigzujgce, rygorystyczne normy ekologiczne. Obecnie produkowane, nowoczesne
silniki spalinowe, o normie emisji Euro 6, charakteryzujg sie emisjg zanieczyszczen spalin na poziomie
zblizonym do silnikéw zasilanych gazem.

Przy wspdtczesnym rozwoju technologii i inzynierii transportu, coraz powszechniejsze stajg sie
alternatywne dla napedu spalinowego silniki napedzane energig elektryczng lub hybrydowg (t3czaca
naped spalinowy z elektrycznym. W fazie testéw sg rdwniez takie rodzaje napeddéw jak ogniwa
wodorowe. Majac na uwadze powyisze, warto podkreslic, ze w petni satysfakcjonujgce efekty
ograniczenia emisji spalin silnikéw autobusowych wprowadzone zostaty wymogami obowigzujgcej od
2014 roku normy Euro 6.

Do obstugi przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej dopuszcza sie dwa rodzaje pojazdéw:
— w przypadku zakupu uzywanego taboru, dopuszcza sie autobusy spetniajgce warunki nie nizsze
niz norma Euro 3,
— w przypadku zakupu fabrycznie nowych pojazdéw, wymaga sie by spetniaty one normy emisji
spalin nie nizszg niz Euro 6.

Dopuszcza sie rozwigzanie, w ktérym operatorzy obstugujacy linie komunikacyjne na mocy umowy
koncesji na ustugi bedg zwolnieni z ww. wymagan.
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5.3.1.3. Dostepnosé publicznego transportu zbiorowego dla oséb niepetnosprawnych

Jednym z najwiekszych obecnie probleméw ludzkosci w krajach rozwinietych i rozwijajgcych sie jest
proces starzenia sie spoteczenstwa, a co za tym idzie zwiekszanie sie liczby oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej badz niepetnosprawnych. W zwigzku z tym coraz wiekszego znaczenia nabierajg
dziatania zmierzajgce do wprowadzenia zaréwno w $Srodkach transportu zbiorowego, jak i otaczajacej
infrastrukturze rozwigzan utatwiajgcych wspomnianym osobom korzystanie z publicznej komunikacji
zbiorowej. W samym tylko powiecie malborskim odsetek oséb w wieku poprodukcyjnym, a wiec
o zwiekszonym znacznie udziale oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej wynosi 16,4%' ogétu
mieszkancow. Publiczny transport zbiorowy z wprowadzonymi utatwieniami dla oséb starszych
i niepetnosprawnych zwieksza swojg atrakcyjnosé oraz dziata mobilizujgco na te grupe mieszkancow,
zwiekszajgc ich mobilnos¢ i aktywnos$¢, zapewniajac niezaleznos$¢, rehabilitacje spoteczng oraz
mozliwos¢ udziatu w zyciu spotecznym, poprzez likwidacje barier, jakie tworzg m.in.:

— autobusy wysokopodtogowe,

— przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

— niedogodne drogi dojscia do przystankow,

— nieczytelne informacje przystankowe,

— niepetne oznakowanie pojazdéw transportu publicznego.

W gestii wtadz samorzgdowych lezy podejmowanie staran w kierunku likwidacji owych barier. W tym
celu zaleca sie dziatania przedstawione ponizej:
— stosowanie podwyzszonych peronéw przystankowych dopasowanych do poziomu pierwszego
stopnia w autobusach,
— oznaczenie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankdéw — np. poprzez
zastosowanie innej faktury ptyty peronowej,
— likwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a Zzrédtami i celami
podrozy,
— stosowanie obnizonych kraweznikdow, azyli dla pieszych na srodku drég, innej faktury
nawierzchni wyrdzniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni.

5.3.1.3.1. Przystosowanie taboru dla oséb niepetnosprawnych

Nalezy dazy¢ do zwiekszenia liczby kurséw i tras obstugiwanych przez pojazdy catkowicie lub
czesciowo niskopodtogowe, aby zapewni¢ peten dostep do ustug transportu publicznego jak
najwiekszej liczbie mieszkarncdw. Zalecane jest ponadto zastosowanie innych rozwigzan
utatwiajgcych osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej sprawnosci ruchowej korzystanie
z transportu publicznego takiej, jak:

— czytelne oznakowanie pojazddw,

18 7rédto: http://www.stat.gov.pl/gus
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— oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla 0séb starszych, niepetnosprawnych, matek z
matymi dzie¢mi, w tym specjalnie wydzielone miejsce dla oséb poruszajgcych sie na wdzkach
inwalidzkich oraz wdzki dzieciece, wraz z dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,

— tzw. przyklek w autobusach uruchamiany przez kierowce, a wiec mozliwos¢ jednostronnego
obnizenia sie zawieszenia autobusu tak, aby utatwi¢ osobom niepetnosprawnym, starszym lub z
wozkami dzieciecymi wejscie do pojazdu — jako obowigzujacy standard,

— przyciski sygnalizacyjne rozlokowane w réznych miejscach na catej dtugosci pojazdu.

5.3.1.3.2. Przystosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

Poza dostosowaniami w taborze, istotne sg réwniez zmiany w infrastrukturze okoto przystankowe],
celem utatwienia osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej korzystanie z transportu publicznego.
Nalezy dazy¢ do likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez stosowanie ponizszych wskazéwek przy
projektowaniu i budowie lub przebudowie infrastruktury komunikacyjne;j:

— obnizanie kraweznikdw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,

— skracanie przejécia przez szerokie jezdnie poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

— lokalizacje nowych przystankéw jak najblizej Zrodet i celéow podrézy,

— wyrdéwnanie poziomu peronéw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,

— oznaczanie stref bezpieczerstwa przy krawedziach peronowych przystankow.

Zasady te nalezy bra¢ obligatoryjnie pod uwage nie tylko przy budowie nowej infrastruktury
przystankowej, ale réwniez przy modernizacji juz istniejgcej. Poza tym w pierwszej kolejnosci
nalezatoby wyznaczy¢ za cel modernizacje kluczowych weztéw komunikacyjnych poza ogdlnymi
harmonogramami modernizacji drég powiatowych.

Ponizej zaprezentowano przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementéw infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Dla zachowania niewielkiej odlegtosci umozliwiajgcej bezposredni wjazd wdzka z peronu do autobusu
bardzo wazne jest uksztattowanie krawedzi peronowe;j.

Uksztattowanie krawedzi peronowej w taki sposéb umozliwia zatrzymanie autobusu na catej jego
dtugosci w réwnej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna zalecana odlegtos¢ pierwszego stopnia
autobusu od peronu przystankowego nie powinna przekraczaé¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm w poziomie.

Dodatkowym utatwieniem dla o0sdb niepetnosprawnych jest zmieniona faktura peronu
przystankowego, ktéra naprowadza osoby niewidome i niedowidzace do pierwszych drzwi pojazdu,
przeznaczonych do wsiadania.
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-

\

Rys. 5.3.1.3.2.2. Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu

(Zrédto: opracowanie wtasne)
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5.3.1.4. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie
pojazdow

Ponizej zdefiniowano minimalny standard podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego
w zakresie ich wyposazenia. Ze wzgledu na specyfike konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto
podziat ze wzgledu na ich wewnetrzne wyposazenie. Przyjete minimalne standardy wyposazenia
wnetrza pojazdéw wynikajg m.in. z obecnych trendéw przewozowych obserwowanych przy zakupach
nowego taboru w Polsce.

Tab. 5.3.1.4.1. Minimalne standardy wyposaZzenia pojazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym.
wyszczegolnienie nop\:::aj;::v?;c;:::\y Poz?stale
do eksploatac;ji pojazdy

niska podtoga X
rampa dla wézkéw X
miejsce na wozek inwalidzki / dzieciecy X
tapicerka, siedzenia oraz podtoga powinny by¢
wykonane z tfatwych do czyszczenia materiatow X
i odpornych na wandalizm
elektroniczny wyswietlacz przedni z kierunkiem
i oznaczeniem linii X X
elektroniczny wyswietlacz boczny z prawej strony
pojazdu z  kierunkiem i  oznaczeniem linii X
komunikacyjnej*
elektroniczny wyswietlacz z tytu pojazdu z oznaczeniem
linii komunikacyjnej * X
aktualny schemat sieci komunikacyjne;j X X
pojemniki na kolportaz rozktadoéw jazdy oraz innych
informacji wedtug jednolitego wzoru X X

*- nie dotyczy minibuséw; zrédfo: opracowanie wtasne.

W powyziszym zestawieniu, przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia, przyjeto
podziat na pojazdy fabrycznie nowe w momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz pojazdy
pozostate. W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach, wszelkiego

rodzaju ogtoszenia nie moga zastaniac okien.

Abstrahujac od powyziszego, przyjmuje sie rozwigzanie, w ktorym dla linii o charakterze uzytecznosci
publicznej obstugiwanych przez operatorow na podstawie umow koncesji na ustugi, powyzsze
standardy nie obowiazuj3.

99| Strona
UNIA EUROPEJSKA Lkt
POMOC TECHNICZNA FUROPEISKI FUNDUS? [
NARDDOWA STRATEGIA SPOINOSE ROZWOJU REGIONALNEGD " - ¥

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej wramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

5.3.1.5. Standardy w zakresie organizacji systemu informacji dla pasazera

Informacje rozktadowe jakie powinny znalezé sie na przystankach i dworcach autobusowych okresla
rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012
roku w sprawie rozktadéw jazdy. W przypadku przystankdw s3 to godziny odjazdéw autobuséw badz
okreslona w minutach czestotliwos¢ kursowania (nie dotyczy to kursdw drogowego transportu
zbiorowego wykonywanego codziennie).

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym jest niezwykle istotna. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, jak
i marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom tam, gdzie mogg tej informacji potrzebowac,
co w efekcie zwieksza komfort podrdzy. Miejscami takimi sa:

— miejsca oczekiwania na pojazd (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki),

— same pojazdy,

— miejsca niezwigzane bezposrednio z transportem — miejsca pracy czy odpoczynku.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji s zastepowane przez rozwigzania
wygodniejsze, skuteczniejsze, ale przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziatywania poprzez
wykorzystanie nowych technologii informatycznych i elektronicznych, dzieki czemu informacja
w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci
komunikacyjnej.

Wspomniane wyzej rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 reguluje kwestie podania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy. Zgodnie z jego
trescig zardwno operatorzy, jak i przewoznicy zobowigzani sg do:
— umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadajg),
— przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
zrozktadem jazdy w celu zamieszczenia ich na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskiej.

5.3.1.5.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach

Gtéwnym i podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy wywieszone
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozow lub zarzadzajgcego
dworcem.

Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktdrym to organizator publicznego transportu zbiorowego poprzez
zarzadce drogi zobowigzany jest do umieszczania rozktadéw jazdy na urzadzeniach przystankowych,
a przewoznicy do przekazywania organizatorowi rozktadéw jazdy w postaci elektronicznej
umozliwiajgcej wydrukowanie ich w formacie ustalonym przez organizatora. PrzewozZnicy
korzystajacy z dworcdw i przystankdw, bedacych wtasnoscig prywatnych podmiotédw zobowigzani sg
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przekaza¢ rozktad jazdy administratorom tych obiektow, celem umieszczenia go na tablicach
informacyjnych.

Zarzadca drogi jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen przystankowych
(stupédw przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadéw jazdy) oraz do
utrzymania czytelnosci zamieszczonych tam rozktaddw jazdy.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wtascicielem.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg, numerem przystanku oraz nazwami
handlowymi linii komunikacyjnych o wielkosci, ktéra umozliwi odczytanie ich z wnetrza pojazdu.
Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny znajdowac sie nastepujace elementy
zintegrowanej informacji dla pasazeréw:

— rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajgcych przez stanowisko, uwzgledniajace informacje

na temat numerdw linii, tras przejazdéw i godzin odjazdéw w poszczegdlne dni tygodnia,
— schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,
— aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

W przypadku zintegrowanych weztéw przesiadkowych zaleca sie umieszczenia tablic informacyjnych,
pokazujgcych kierunki dojscia do stanowisk, z ktérych odjezdzajg rdine S$rodki transportu
i poszczegodlne linie komunikacyjne. Rekomenduje sie rowniez zamieszczenie informacji w jezykach
obcych, przede wszystkim w jezyku angielskim.

Zalecane jest stosowanie nastepujacych rodzajéw informacji o zintegrowanych weztach

przesiadkowych:

— w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach poglagdowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

e

Rys. 5.3.1.5.1.1. Przyktad piktogramow oznaczajgcych srodki transportu w weztach przesiadkowych.

(Zrédto: opracowanie wtasne)

— w rozkfadach jazdy nalezy oznacza¢ wezty przesiadkowe odpowiednim piktogramem srodka
transportu,

— w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach umieszczanych wewnatrz
autobusu (identycznie jak na schematach publikowanych na przystankach),
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— dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondéw, stanowisk oraz przystankéw

odjezdzajg poszczegdlne srodki transportu.

Rys. 5.3.1.5.1.2. Przyktad weztowego przystanku autobusowego ze stupkami zawierajgcymi numery
linii utrzymane w zgodzie z przyjetq kolorystykq na schematach tras (Ziirich, Szwajcaria) Zrédfto:

Materiaty wtasne TRAKO.

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozu
0sob, bagazu i zwierzat. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984
Prawo przewozowe (z pézniejszymi zmianami) oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen
(m.in. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu ustalania
wysokosci opfat dodatkowych ztytutu przewozu oséb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy
i zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej). Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym
transporcie zbiorowym (z podzniejszymi zmianami) narzuca obowigzek umieszczenia cennika na
dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowej. Nalezy tam réwniez umiesci¢
informacje o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych i komunalnych.

5.3.1.5.2. Informacja pasazerska w pojazdach

Elementy planowanego systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujgcego w pojazdach, to:
— oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy na wyswietlaczach zewnetrznych z przodu
i z prawej strony pojazdu,
— oznaczenie linii komunikacyjnej na wyswietlaczu zewnetrznym z tytu pojazdu,
— informacje na temat taryfy biletowej, regulaminu przewozdw i zasad porzadkowych,
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— schemat tras wszystkich linii zarzagdzanych przez organizatora,
— o0znaczenia organizatora i operatora.

Wyswietlacze zewnetrzne w przypadku autobuséw obecnie eksploatowanych oraz planowanych do
wprowadzenia jako uzywanych moga byé zamiennie stosowane w postaci tradycyjnych tablic
kierunkowych.

5.3.1.5.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze docieraé do pasazera potencjalnego,
czyli osoby, ktdéra aktualne przebywa z dala od sieci komunikacyjnej. Doskonatym miejscem do
umieszczania informacji dla takich osdb jest Internet. Stad tez podstawg dla informacji o ofercie
transportu zbiorowego powinna by¢ strona internetowa, ktéra umozliwia¢ bedzie réwniez
zaplanowanie podrdzy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, wyszukanie potaczen, uzyskanie
informacji na temat kosztu przejazdu oraz wnoszenia koniecznych opfat. Zaleca sie réwniez
stworzenie mozliwosci rzeczywistej lokalizacji pojazddw na mapie na stronie internetowej lub za
pomocg specjalnej aplikacji.

5.4. Dostepnosc¢ do przystankow uzytecznosci publicznej

Na ponizszym rysunku nr 5.4.1. przedstawiono dostepnos¢ do przystankdéw potozonych wzdtuz 8 linii
komunikacyjnych planowanych do objecia ofertg o charakterze uzytecznosci publicznej przez
Wojewddztwo Pomorskie:

— Malbork — Stare Pole — Zutawka Sztumska — Dzierzgon;

— Malbork — Nowy Staw — Nowy Dwoér Gdanski;

— Nowy Staw — Tczew;

— Malbork — Sztum — Torun;

— Sztum — Mikotajki Pomorskie — Prabuty;

— Stary Dzierzgon — Dzierzgon — Malbork;

— Dzierzgon — Stary Targ — Malbork;

— Malbork — Stare Pole.

Dostepnos¢ okreslono za pomocg 3 ekwidystant odlegtosci. Szczegétowe mapy dostepnosci do
poszczegblnych przystankdw komunikacyjnych zawarto w zaftaczniku nr 2 do niniejszego
opracowania.
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek

5.5. Organizacja przewozow pasazerskich

5.5.1. Stan istniejacy

rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Publiczny transport zbiorowy na obszarze objetym Malborskim Obszarem Funkcjonalnym sktada sie

nastepujgcych podmiotédw: operatoréw, przewoznikdw i jednostek samorzadu terytorialnego,

bedacych organizatorami. Zaleznosci pomiedzy nimi przedstawiono w tabeli nr 5.5.1.1.

Tab. 5.5.1.1. Organizatorzy i odpowiadajqcy im operatorzy i przewoZnicy dziatajgcy na obszarze

Malborskiego Obszaru Funkcjonalnego (Z2rédto: opracowanie wtasne)

Organizator Operator Przewoznik
Gmina Miejska Miejski Zaktad Komunikacji
Malbork w Malborku Sp. z 0.0.

Gmina Malbork

Firma Handlowo-Ustugowa "SZARUGA"
Wioletta Szaruga

Gmina Sztum

1) AZ Rydwan Sp. z 0.0.
2) Przewozy Autokarowe Mieczystaw
Falkowski

Powiat Malborski

1) Przedsiebiorstwo Ustugowo-Handlowe
LATOCHA Tomasz Latocha

2) AZ Rydwan Sp. z 0.0.

3) Firma Handlowo-Ustugowa "SZARUGA"
Wioletta Szaruga

4) Transport Zarobkowy — Stanistaw
Krzyzanowski

5) ALFA GUARD SECURITY — Daniel
Jedrzejewski

Powiat Sztumski

1) SPKS Sp. z 0.0. Dzierzgon

2) Przedsiebiorstwo Ustugowo-Handlowe
LATOCHA Tomasz Latocha

3) Ustugi Transportowe Przewdz Oséb
Wtodzimierz Skalmowski

Wojewddztwo
Pomorskie

Przewozy Regionalne

Sp.zo.0.

1) Przedsiebiorstwo Ustugowo-Handlowe
LATOCHA Tomasz Latocha

2) AZ Rydwan Sp. z 0.0.

3) Firma Handlowo-Ustugowa "SZARUGA"
Wioletta Szaruga

4) SPKS Sp. z 0.0. Dzierzgon

5) "LISEBUS" Adam Stepien,

6) PKS w Elblaggu Sp. z 0.0.

7) Powislanska Komunikacja Samochodowa
Sp. z 0.0. Kwidzyn

i POMOCTECHmNICZNA
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSC
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Gmina Miejska Malbork jest organizatorem komunikacji miejskiej na swoim obszarze. Umowe
o $wiadczenie ustug przewozowych zawarto z Miejskim Zaktadem Komunikacji w Malborku Sp. z 0.0.,
ktory jest podmiotem wewnetrznym Gminy Miejskiej Malbork (100% udziatow) i tym samym jest
operatorem komunikacji miejskiej. W komunikacji miejskiej MZK obowigzuje cennik biletéw oraz
uprawnienia do przejazdéw bezptatnych i ulgowych zgodne z stosowng Uchwatg Rady Miasta
Malborka. Gmina Miejska Malbork co roku przekazuje operatorowi rekompensate refundujgca
utracone wptywy z biletdw w zwigzku z obowigzujgcymi ulgami w przejazdach autobusami MZK.
Nalezy zwrdcié uwage, ze Gmina Miejska Malbork jest jedyng jednostkg samorzadu terytorialnego z
obszaru powiatéw: malborskiego i sztumskiego, ktdra ponosi wydatki na lokalny transport zbiorowy.

W latach 2004 — 2009 na omawianym obszarze funkcjonowat model organizacji lokalnego transportu
zbiorowego opartego na porozumieniach miedzygminnych jakie Gmina Miejska Malbork zawarta w
2004 roku z nastepujgcymi jednostkami:

— Gming Malbork,

— Gming Stare Pole,

— Gming Stary Targ,

— Gming Nowy Staw,

— Gming Sztum.

ktore przekazaty zadanie wtasne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego do realizacji Gminie
Miejskiej Malbork. Obecnie tylko jedna linia komunikacji miejskiej wykracza poza granice Gminy
Miejskiej Malbork i prowadzi do jednej miejscowosci w Gminie Malbork, tj. do Nowej Wsi
Malborskiej. Pozostate podmiejskie linie komunikacyjne zostaty zlikwidowane w czerwcu 2009 roku.
Przyczyng tego byto zta sytuacja finansowa operatora oraz brak optacalnosci kursowania do
miejscowosci poza Malborkiem, ktéra wynikata m.in. z zbyt niskich dotacji wnoszonych do MZK przez
gminy oscienne, do ktdrych kursowaty éwczesne linie pozamiejskie. Linie podmiejskie zostaty
zastgpione liniami komunikacyjnymi uruchomionymi przez przewoznikéw prywatnych, ktérzy w
przeciwienstwie do MZK nie utrzymujg dotacji z budzetéow gmin. Od tego momentu do dzi$
funkcjonuje model organizacji publicznego transportu zbiorowego (z wyjatkiem komunikacji miejskiej
w Malborku), ktéry opiera sie na liniach komunikacyjnych uruchamianych na wtasnych rachunek
przez przedsiebiorstwa przewozowe nie powigzane z jednostkami samorzadu terytorialnego.
Wszystkie te oraz pozostate linie komunikacyjne dziatajgce w obszarze Malborskiego Obszaru
Funkcjonalnego sg uruchomiane na podstawie zezwolen odpowiednich jednostek samorzadu
terytorialnego przez przewoznikdw — zaréwno wywodzgcych sie z dawnego PPKS jaki i podmiotéw z
sektora prywatnego. Linie te nie sg objete doptatami ze budzetdw gminnych. Gminy nie majg wptywu
na ceny biletdw i ulgi przewozowe.

PrzewoZnicy autobusowi dziatajgcy na obszarze Malborskiego Obszaru Funkcjonalnego to:
— Przedsiebiorstwo Ustugowo-Handlowe LATOCHA Tomasz Latocha,
— Firma Handlowo-Ustugowa "SZARUGA" Wioletta Szaruga,
— AZRydwan Sp.zo.0.,
— Samodzielne Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. Dzierzgon,
— Transport Zarobkowy — Stanistaw Krzyzanowski,
— "LISEBUS" Adam Stepien,
— Przewozy Autokarowe Mieczystaw Falkowski,
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— Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Elblagu Sp. z 0.0.,
— Ustugi Transportowe Przewdz Oséb Wtodzimierz Skalmowski,

— Powislariska Komunikacja Samochodowa Sp. z 0.0. Kwidzyn,

— Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Itawie Sp. z 0. 0.,
— Mobilis Sp. z 0.0. (PKS w Ptocku S.A.).

Na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka najwiecej potgczen uruchamianych jest
przez Przedsiebiorstwo Ustugowo-Handlowe LATOCHA Tomasz Latocha. Znaczng role przewozowg
odgrywaja réwniez: Firma Handlowo-Ustugowa "SZARUGA" Wioletta Szaruga, AZ Rydwan Sp. z 0.0.,
oraz Samodzielne Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. Dzierzgon. tacznie
obejmuja oni ok. 83% rynku przewozéw autobusowych, co obrazuje rysunek nr 5.5.1.1.

Wykaz wszystkich zinwentaryzowanych autobusowych linii komunikacyjnych kursujacych przez
powiaty malborski i sztumski zaprezentowano w zatgczniku nr 4 do niniejszego opracowania.

Liczba kurséw obstugiwanych przez przewoznikéw kursujacych przez obszar
powiatow malborskiego i sztumskiego (dla dnia roboczego szkolnego)

0 50 100 150 200 250 300
P.H.U. Latocha % 299
F.HU. Szaruga . 163
Az rydwan | 159
SPKS Sp. z 0.0. Dzierzgor [ 117
Przewozy Autokarowe M. Falkowski s 50
usesus [ 43
T.ZAROBKOWY S. Krzyzanowski s 24
PKS w Elblagu Sp.zo.o. [ 19
Alfa Guard Security D. Jedrzejewski B 9
U.T. Przew6z Os6b W. Skalmowski § 3
Powislariska KS Sp. zo.0. | 2
PKS w Hawie Sp.zo.0. | 2

PKSw PlockuS.A. | 2

Rys. 5.5.1.1. Liczba kurséw w publicznym transporcie zbiorowym w dobie dnia roboczego szkolnego z
podziatem na poszczegdlnych przewoZnikow (Zrédfo: opracowanie wtasne)

W przeciwienstwie do wielu rejonéw kraju, na obszarze powiatéw malborskiego i sztumskiego udziat
kurséw wykonywanych w dni wolne w ogdle kurséw jest dosy¢ wysoki. Réwniez na okres wakacyjny
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komunikacja autobusowa nie jest drastycznie wstrzymywana (na ten okres zawieszanych jest 184
kursy robocze z ogdlnej liczby 892 kurséw kursujacych w dni robocze szkolne), co nalezy ocenié
pozytywnie. Brak takich tendencji wigze sie z nieobecnoscig na lokalnym rynku przewozowym
typowych post-panstwowych przedsiebiorstw komunikacyjnych (typu ,PKS”), ktére zazwyczaj w dni
wolne od nauki szkolnej, a szczegdlnie w soboty, niedziele i Swieta praktycznie nie wykonujg zadnych

potaczen.

Procentowy rozktad liczby kursow
ze wzgledu na rodzaj dnia

w okresie szkolnym

m liczba kurséw w dzierh roboczy m liczba kurséw w sobote

liczba kurséw w niedziele

15%

Rys. 5.5.1.2. Udziat liczby kursow w komunikacji autobusowej na terenie powiatéow malborskiego i
sztumskiego w poszczegdlnych typach dni w okresie szkolnym (Zrédto: opracowanie wtasne)

Procentowy rozktad liczby kursow
ze wzgledu na rodzaj dnia

w okresie wakacji

liczba kurséw w dzien roboczy
m liczba kurséw w sobote
liczba kurséw w niedziele

17%

50%

Rys. 5.5.1.3. Udziat liczby kurséw w komunikacji autobusowej na terenie powiatow malborskiego i
sztumskiego w poszczegdlnych typach dni w okresie wakacyjnym (Zrddto: opracowanie wtasne)
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Studium komunikacyjne poprawy dostepnosci miast powiatowych oraz przestrzeni publicznych (Sciezek
rowerowych) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka

Przez obszar Malborskiego Obszaru Funkcjonalnego przebiegajg nastepujace czynne linie kolejowe:

— linia nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny (przystanki i stacje: Mikotajki
Pomorskie, Mleczewo, Dabréwka Malborska, Gronajny, Malbork, Malbork Katdowo, Stogi
Malborskie, Szymankowo, Lisewo);

— linia nr 204 Malbork — Braniewo (przystanki i stacje: Malbork, Krédlewo Malborskie, Stare
Pole);

— linia nr 207 Torun Wschodni — Malbork (przystanki i stacje: Sztumska Wie$, Sztum, Grzepa —
nieczynny, Gosciszewo, Malbork);

— linia nr 256 Szymankowo — Nowy Dwér Gdanski (czynna tylko w sezonie wakacyjnym;
przystanki i stacje: Szymankowo, Stogi Malborskie, Stogi, Tralewo, Nowy Staw).

Linie nr 9 i 204 to linie dwutorowe, zelektryfikowane. Linie nr 207 i 256 to linie jednotorowe,
niezelektryfikowane. Linia nr 9 stanowi korytarz E65 i obecnie jest poddawana kompleksowej
modernizacji.

5.5.2. Wskazania na przysztos¢

Obecnie, kazdy przewoznik dziatajgcy na obszarze powiatéw: malborskiego i sztumskiego otrzymuje
dopfaty do utraconych przychoddéw z tytutu stosowania ulg ustawowych. Kwoty sg przekazywane
przez urzad marszatkowskiego wojewddztwa, w ktéorym dany podmiot ma zlokalizowang swojg
siedzibe. Od dnia 01.01.2017 r., tj. od momenty wejscia w zycie petni zapiséw Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, wszyscy przewoznicy autobusowi prowadzacy przewozy na liniach, ktére nie
zostang uznane za linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej utracg obecng
rekompensate z tytutu stosowania ulg ustawowych. Brak tych $rodkéw moze zachwiaé ich
rownowaga ekonomiczng i spowodowad na tyle duze trudnosci finansowe, ktére mogg doprowadzié
albo do podwyzek cen biletéw albo nawet do likwidacji czesci lub wszystkich kurséw. Nalezy
zaznaczyc, ze wszyscy przewoznicy, wymienieni w tabeli 5.5.1.1. (z wyjatkiem operatora komunikacji
miejskiej w Malborku), obecnie otrzymajg takie rekompensaty z budzetu panstwa za posrednictwem
odpowiednich urzedéw marszatkowskich. Rozwigzaniem tego potencjalnego problemu mogtoby by¢
stworzenie przez Powiat Malborski i Powiat Sztumski wtasnych planéw zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Iub wspdlnego planu, po wczesniejszym zawigzaniu
porozumienia miedzypowiatowego. Plany te, odpowiednio organizujgc rynek publicznego transportu
zbiorowego na obszarze powiatéw, mogtyby zagwarantowac nieprzerwane udzielanie wspomnianych
dotacji przewoznikom, ale nie przez urzedy marszatkowskie lecz przez samorzady szczebla
powiatowego. Nalezy zwrdci¢c uwage, ze Srodki finansowe przekazywane jako doptaty do
utraconych przychodéw z tytutu stosowaniem ulg ustawowych nadal pochodzityby z budzetu
panstwa. Wspomniana ustawa zmienia wiec instytucje wypfacajg te srodki, poprzez przekazanie tego
zadania tym jednostkom samorzadu terytorialnego, ktore sg blizsze zakresowi przewozéw lokalnych
przewoznikow autobusowych.
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Jednym z instrumentéw prawnych jaki mozna zastosowaé w przypadku planéw transportowych
samorzgdéw powiatowych jest zapisanie w nich mozliwosci wyboru operatoréw powiatowych
przewozow pasazerskich w trybie Ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, dzieki czemu
organizatorzy nie ponosiliby dodatkowych kosztéw zwigzanych ze $wiadczeniem ustug
przewozowych, co zabezpieczatoby ich przed dodatkowymi roszczeniami finansowymi operatoréw, a
ktédrym nie mogliby sprostaé¢ ze wzgledéw finansowych. Dzieki takiemu rozwigzaniu powiaty:
malborski i sztumski zapewnityby status quo na swoim terenie w dziedzinie publicznego transportu
zbiorowego bez ponoszenia wydatkow, ktérym przy obecnej organizacji finanséw publicznych, nie
mogtyby sprostac.

5.6. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

5.6.1. Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzgdcze muszg opierac¢ sie na zatozeniach plandéw transportowych, polityki
transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym
w aspekcie jakosci ustug, swiadczonych przez transport zbiorowy i przewidywac ryzyka, skutkujgce
utrudnieniami w dziatalnosci transportu zbiorowego.

Do zadan wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

— przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym Planéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

— uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej powiatu
(w zakresie dziatan zwiekszajacych udziat transportu publicznego w przewozach miejskich) oraz
polityki ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego wptywu
transportu na Srodowisko naturalne),

— opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wptyw na
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego oraz na przemieszczanie sie oséb, ocena
projektéw organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetédw i rozwigzan dla publicznego
transportu zbiorowego oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

— dazenie i wspieranie do integracji publicznego transportu zbiorowego w powiecie malborskim
z komunikacjg miejskg w Malborku oraz kolejowg, uczestnictwo w pracach nad projektami
nowych, zintegrowanych systemoéw taryfowo-biletowych;

— wyznaczanie standardu jako$ciowego publicznego transportu zbiorowego, w tym poziomu
bezpieczenstwa pasazerdw oraz obstugi pojazdéw,

— poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie proceséw
dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych,

— wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktéw z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek,
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kursowaniu pojazdow, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych

przejazdow itp.).

Za pozostate linie w gminnych i powiatowych przewozach
odpowiedzialni bedg wtasciwi organizatorzy

Rys. 5.6.1.1. Idea organizacji publicznego transportu zbiorowego w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Malborka (Zrédto: opracowanie wtasne)

5.6.2. Nowe linie komunikacyjne

W Strategii Rozwoju MOF Malborka na lata 2014 — 2022 zatozono ,,zwiekszenie czestotliwosci i ilosci
potgczen autobusowych miejscowosci z terenéw MOF Malborka, w tym gtéwnie z Gdanskiem,
Kwidzynem i Elblagiem (rynki pracy)” oraz ,zwiekszenie czestotliwosci potgczen kolejowych -
zintegrowane dziatania lobbujgce JST MOF Malborka”. Oba wymienione dziatania w mysl
obowigzujgcych przepisow (Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym) s3g zadaniem
wojewoddztwa, gdyz propozycje obejmujg pofaczenia wybiegajgce poza obszar powiatéw
malborskiego i sztumskiego. Przedmiotowy dokument przewiduje, iz do 2020 roku powstang 4 nowe
potgczenia na terenie MOF Malborka w komunikacji zbiorowej.

Niemniej jednak, ze wzgledu na brak potgczen publicznego transportu zbiorowego do niektérych
miejscowosci i osad w MOF Malborka, proponuje sie uruchomienie nowych linii komunikacyjnych,
ktore bedg docieraty zintegrowanych weztéw przesiadkowych, z ktérych mozliwe bedzie
kontynuowanie podrdzy transportem kolejowym do Tréjmiasta oraz innych miast powiatowych.
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Nowe linie komunikacyjne powinny obstugiwaé pojazdy o pojemnosci dostosowanej do wielkosci
potokow pasazerskich.

W ponizszej tabeli 5.6.2.1. zestawiono proponowany przebieg nowych linii komunikacyjnych, ktérych
uruchomienie bedzie wigzato sie z koniecznos$cig udzielenia rekompensat ze strony samorzgddéw
gminnych lub powiatowych na pokrycie kosztéw ich funkcjonowania z uwagi na prognozowany
deficyt finansowy tychze potfaczed. Czcionkg pogrubiong wyszczegdlniono miejscowosci z
niedoborem potaczen.

Tab. 5.6.2.1. Przebieg proponowanych nowych linii komunikacyjnych

L.p. | Przebieg trasy Uwagi

1. Wariant 1: Mozliwo$¢ przesiadek na przewozy
kolejowe w Szymankowie oraz w

Borety Drugie — Dgbrowa — Lichnowy — Lichnowki —
Malborku.

Lichnéwki | — Lichnéwki Il — Szymankowo — Malbork
Dworzec PKP

Wariant 2:

Borety Drugie — Dgbrowa — Lichnowy — Tropiszewo —
Starynia — Szymankowo — Malbork Dworzec PKP

2. Pétmiescie — Lipinka — Lasowice Mate — Lasowice Mozliwos¢ przesiadek na przewozy
Wielkie — Gajewo — Kamionka — Tragamin — Malbork kolejowe w Malborku Katdowie oraz w

D PKP Malborku.
ek Linia moze zosta¢ uruchomiona na zasadzie

wydtuzenia istniejacej linii z Malborka do

Lipinki.
3. Usnice — Parpary — Sztumskie Pole — Sztum — Kepina — Mozliwos¢ przesiadek na przewozy
Koslinka — Dgbréwka Malborska — Nowa Wie$ E"'ew‘l"_’e_w Szfum'etc’ra,z,wb'\"a'b"l_rk}" :
owa linia moze zastgpi¢ obecna linie nr
Malborska — Malbork Dworzec PKP organizowang przez Miasto Malbork.
4. | Zajezierze — Sztum — Koniecwatd — Gronajny — Malbork | Mozliwos¢ przesiadek na przewozy

kolejowe w Sztumie oraz w Malborku.
Nowa linia moze zastgpic czes¢ kursow
obecnej linii Czernin — Malbork

Dworzec PKP

5. Malbork Dworzec PKP — Krélewo Malborskie — Klecie — Mozliwos¢ przesiadek na przewozy

Krzyzanowo — Ktawki — Szaleniec — Ktawki — Szlagnowo - | kolejowe w Starym Polu oraz w Malborku.
Stare Pole Mozliwos¢ zastgpienia innych kurséw z

Malborka do Starego Pola.

6. Malbork Dworzec PKP — Krélewo — Janéwka — Kaczynos | Mozliwosc przesiadek na przewozy

— Zabrowo — Stare Pole kolejowe w Starym Polu oraz w Malborku.
Mozliwos¢ zastgpienia innych kurséw z
Malborka do Starego Pola.

Zrédto: opracowanie wtasne

5.6.3. Integracja taryfowa i rozktadowa publicznego transportu zbiorowego

Integracja rdéznych systemdéw publicznego transportu zbiorowego (powiatowego, miejskiego,
gminnego, wojewddzkiego i miedzywojewddzkiego), to tgczenie ich w jeden zintegrowany system
funkcjonalny (obejmujacy wszystkie srodki lokomocji) podnoszacy atrakcyjno$¢ transportu
publicznego oraz jego konkurencyjnos$¢ w stosunku do transportu indywidualnego. Integracje
systemow transportowych prowadzi¢ nalezy na czterech poziomach:
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taryfowym poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na mozliwie szerokim
obszarze;

rozktadow jazdy poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych — jednym z tego typu
rozwigzan jest zastosowanie zasady, Ze pojazdy w miejskich, gminnych i powiatowych
przewozach pasazerskich powinny przyjezdza¢ lub odjezdza¢ od 8 do 20 minut przed przyjazdem
lub odjazdem autobusu lub pociggu wojewddzkiego);

linii komunikacyjnych poprzez wprowadzenie i unifikacje numeracji linii komunikacyjnych, w taki
sposoéb aby linie réznych przewoznikdéw o wspdlnej relacji lub kierunku kursowania otrzymywaty
jednolity numer, jednoznacznie okres$lajagcy ktéredy dana linia komunikacyjna jest
poprowadzona;

infrastrukturalnym poprzez koncentracje przystankéw i perondw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Nalezy dazy¢ do wprowadzenia biletdw zintegrowanych umozliwiajgcych podrdz na jednym bilecie na

obs

zarze powiatdw malborskiego i sztumskiego oraz miasta Malbork. Wskazane jest wypracowanie

zasad wspoétdziatania réznych organizatoréw w celu umozliwienia honorowania w przewozach

pociggami regionalnymi na terenie powiatow malborskiego i sztumskiego oraz miasta Malborka

biletéw zintegrowanych. Sprowadza sie to do zaprojektowania zintegrowanego systemu taryfowo-

biletowego wraz ze wskazaniem metod rozliczerh pomiedzy organizatorami.

Powszechna dostepnos¢ nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych znaczaco utatwia

rozliczenia finansowe pomiedzy réznymi operatorami, przewoznikami i organizatorami, na ktérych

obs

zarze obowigzuje jednolity system taryfowy.

autobus 2
odjazd :55 ¥

autobus 1 R
odjazd :55 - odjazd: 25

N

/ pociag:

~ przyjazd

\ :15,:45 /
N /

\H-""‘—\—,——“'-- -

Rys. 5.6.3.1. Przyktad jednej z mozliwosci koordynacji rozktaddw i skomunikowar pomiedzy
transportem kolejowym i autobusowym w weZzle przesiadkowym (Zrddto: opracowanie wtasne)
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6. Dodatkowe inwestycje komunikacyjne

6.1. Uzupetniajgce przedsiewziecia w Sztumie

W Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Sztum za jedng ze stabych stron zagospodarowania
przestrzennego i infrastruktury wskazano m.in. stosunkowo zty stan techniczny drég gminnych oraz
niewystarczajaca iloé¢ miejsc parkingowych w Sztumie®’.

Zty stan drég gminnych oraz niedobdr podazy miejsc parkingowych moze negatywnie wptywaé na
ptynnosé ruchu w systemie komunikacyjnym, co dotyka rowniez transport publiczny. Spowolnienie
ruchu wywotane zdezelowang nawierzchnig drég oraz blokujgcymi — zaparkowanymi samochodami
osobowymi i dostawczymi obniza predkosc¢ techniczng autobusow.

Ponizej przedstawiono planowane, uzupetniajgce zadania, ktdre sg przewidziane do realizacji na
terenie Sztumu.

Tab. 6.1. Dodatkowe zadania inwestycyjne w Sztumie.

L.p. | Przedmiot zadania Charakterystyka prac

1. Budowa parkingu przy ul. Reja w Sztumie | Odwodnienie terenu, stworzenie parkingu o
(po stronie pétnocno - wschodniej ulicy, powierzchni okoto 1300 m?, wykonanie oswietlenia

pomiedzy rondem i posesjg nr 6)

2. Budowa parkingu przy ul. Reja w Sztumie | Odwodnienie terenu, stworzenie parkingu o
(po stronie potudniowej, w poblizu powierzchni okoto 1800 mz, wykonanie oswietlenia

posesji nr 11)

3. Modernizacja ul. Mtynskiej w Sztumie Modernizacja ulicy o dtugosci okoto 260 m, w ramach
ktérej wykonane zostang remont nawierzchni
istniejgcej - bitumicznej, przebudowa chodnikow,
przebudowa sieci burzowej, oswietlenie ulicy,

likwidacja kolizji uzbrojenia podziemnego

Zrédto: opracowanie wtasne

Y Zrédto: Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020, s. 93.
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6.2. Uzupetniajace przedsiewziecia w Powiecie Malborskim

Zty stan techniczny infrastruktury drogowej w powiecie malborskim powoduje, iz dostepne zasoby i
walory powiatu nie s3 w petni wykorzystywane. Do ciggéw drogowych wymagajgcych znaczacego
podniesienia jakosci jest droga powiatowa 2901G, w szczegdlnosci z miejscowosci Mitoradz w
kierunku potudniowym, w strone powiatu sztumskiego. Wskazany odcinek drogi powiatowej z uwagi
na jego zty stan techniczny przestat byé wykorzystywany przez przewoznikdw wykonujgcych
przewozy w transporcie publicznym, co wptyneto negatywnie na poziom mobilnosci mieszkancow
obszaru funkcjonalnego.

Ponizej przedstawiono planowane przebudowy drég powiatowych w Powiecie Malborskim.

Tab. 6.2. Dodatkowe zadania inwestycyjne w Powiecie Malborskim.

L.p. | Przedmiot zadania Charakterystyka prac
1. Przebudowa drogi powiatowej nr 2901G na odcinku | Wykonanie przebudowy drogi na odcinku
miedzy miejscowos$ciami Mitoradz — Piekto (do o dtugosci ok. 7,6 km zaktadajacej m.in.
granicy powiatu). budowe zatok przystankowych dla
transportu autobusowego.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej ma kluczowe znaczenie w zakresie zwiekszenia mobilnosci
mieszkancow MOF Malborka. Powiat malborski charakteryzuje bowiem jedna z najwyzszych w
wojewddztwie pomorskim stép bezrobocia — 21,.8 % (stan na 31.08.2014 r.), wynikajagca miedzy
innymi z ograniczonej dostepnosci mieszkancéw terendw wiejskich powiatu do osrodkéw o wiekszym
potencjale zatrudnieniowym. Polepszenie stanu technicznego drdg utatwi mieszkarncom dojazd do
innych lokalnych osrodkéw gospodarczych bogatszych w oferty zatrudnienia czy rozwoju. Inwestycja
na tej drodze poprawi dostep do lokalnych przedsiebiorstw, zaktadow pracy oraz osrodkéw
gospodarczych o istotnym znaczeniu dla spotecznosci lokalnej.

W kontekscie zwiekszenia dostepnosci transportowej MOF Malborka wskazany odcinek jest jednym z
elementow dziatan prowadzacych do zapewnienia alternatywnej trasy do Sztumu w stosunku do
drogi krajowej nr 22, z pominieciem Miasta Malbork. Droga powiatowa nr 2901G ma bowiem istotne
znaczenie ze wzgledu na ograniczong przepustowos$¢ uktadu drogowego w Malborku (permanentne
zatory drogowe na rozwidleniu drdg krajowych nr 22 i 55), gdyz jest ona substytucyjnym potgczeniem
komunikacyjnym do miejscowosci w powiecie sztumskim.

Realizacja inwestycji polegajacej na przebudowie drogi powiatowej 2901G moze przyczyni¢ sie do
znacznej poprawy jakosci zycia mieszkarnicéw powiatu malborskiego, w tym m.in:

— poprawa bezpieczenstwa drogowego,

— zapewnienie wtasciwej mobilnosci mieszkaricow obszaréw wiejskich umozliwiajgcej dojazd
do osrodkéw o wiekszym potencjale zatrudnieniowym,

— zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaru,

— polepszenie dostepnosci w konteks$cie zasobdw i infrastruktury turystycznej,
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— poprawa uktadu komunikacyjnego MOF (m.in. poprzez zapewnienie alternatywnego
potaczenia dla drogi krajowej nr 22 do Sztumu).

6.3.  Uzupetniajgce przedsiewziecia w Powiecie Sztumskim

W kontekscie rozwoju powiatu sztumskiego dotknietego jedng z najwyiszych w
wojewddztwie pomorskim stép bezrobocia strukturalnego na poziomie 23,2%'., kluczowe znaczenie
ma rozwoj infrastruktury transportowo — komunikacyjne;j.

Ponizej przedstawiono planowane przebudowy drég powiatowych w Powiecie Sztumskim.

Tab. 6.3. Dodatkowe zadania inwestycyjne w Powiecie Sztumskim.

L.p. | Przedmiot zadania Charakterystyka prac

1. Przebudowa drogi powiatowej nr 3114G Mikotajki Wykonanie kompleksowej przebudowy
Pomorskie — Balewo — Dzierzgon drogi na odcinku o dtugosci ok. 13,9 km

2. Przebudowa drogi powiatowej nr 2936G (Stare Pole) | Wykonanie kompleksowej przebudowy
— Zutawka Sztumska — Dzierzgon odcinek granica drogi na odcinku o dtugosci ok. 12,9 km
powiatu sztumskiego — droga wojewddzka nr 515

Zrédto: opracowanie wiasne

Oprécz bezrobocia najwiekszym problemem powiatu sztumskiego jest zdegradowana i niebezpieczna
infrastruktura drogowa, ktdra ogranicza atrakcyjnos¢ inwestycyjng, osiedlenczg i turystyczng terenéw
wiejskich przylegtych do drog bedacych przedmiotem projektu. Nalezy podkresli¢, iz na terenie
powiatu zlokalizowana jest jedna z najwiekszych sieci drég powiatowych w woj. pomorskim (276km —
powiat sztumski), ktéra wymaga pilnych naktadéw inwestycyjnych ze strony Zarzadcy w kontekscie
poprawy dostepnosci komunikacyjnej Trojmiasta oraz miasta powiatowego wraz z jego otoczeniem
funkcjonalnym. Powiat sztumski zgodnie z RPS Mobilne Pomorze Dziatanie 2.2.2. ,Poprawa
dostepnosci do miast powiatowych z ich otoczeniem funkcjonalnym, zostat zaliczony do Obszaru
Strategicznej Interwencji w zakresie budowy, przebudowy i rozbudowy drég”. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej ma kluczowe znaczenie dla rozwoju przedsiebiorczosci na bazie Parku
Inwestycyjnego w Sztumie, ktdérego tereny nalezg do Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
Zarnowiec — Tczew. Aktualnie bardzo zty stan techniczny przedmiotowych drég powiatowych sposéb
ogranicza mobilnos¢ zawodowgq lokalnej spotecznosci oraz hamuje rozwdj turystyki w regionie
Dolnego Powiéla i Zutaw Wislanych.

Odcinki drogowe wskazane do przebudowy w ramach projektu sg wykorzystywane do przewozéw w
transporcie publicznym w segmencie komunikacji autobusowej. Korzystajg z nich lokalni przewoznicy
komercyjni (przewozy regularne) oraz przedsiebiorcy dowozacy pracownikow do pracy poza obszar
powiatu (przewozy regularne specjalne). Co wiecej, droga powiatowa nr 3114G stanowi dojazd do

18 Wedtug stanu na dzien 30.09.2014.
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planowanego przystanku zintegrowanego w Mikotajkach Pomorskich na linii kolejowej nr 9
Warszawa Wschodnia — Gdanisk Gtéwny.

Ponadto obie drogi powiatowe bezposrednio taczg sie z drogg wojewddzka nr 515 wskazang w RPS
Mobilne Pomorze, jako jedno z przedsiewzie¢ strategicznych w obszarze drég wojewddzkich. Zatem
przedmiotowe odcinki drég powiatowych 2936G i 3114G wraz z drogg wojewddzkg 515 oraz 517 i
522 utworzg spéjny uktad transportu samochodowego, ktdéry bedzie miat zasadniczy wptyw na
poprawe dostepnosci drogowej do Sztumu jako miasta powiatowego z jego otoczeniem
funkcjonalnym, facznie z Tréjmiastem.

Grupe docelowa przedsiewziecia stanowi¢ bedg mieszkancy powiatu sztumskiego, w szczegdlnosci
dwéch gmin, przez teren ktérych przebiega droga objeta planowanym przedsiewzieciem, a takze
podrdzni i turysci przemieszczajgcy sie przez obszar powiatu za posrednictwem tych odcinkow.

Realizacja inwestycji polegajacej na przebudowie drég powiatowych moze przyczynié sie do znacznej
poprawy jakosci zycia mieszkanncéw powiatu sztumskiego, w tym m.in:

— poprawa jakosci dostepnosci do Sztumu oraz Tréjmiasta,

— zwiekszenie mobilnosci zawodowej mieszkaricow,

— zmniejszenie barier rozwojowych gospodarki regionu,

— poprawa bezpieczenstwa drogowego,

— poprawa dostepnosci transportowej osrodkéw turystycznych,

— zmniejszenie negatywnego wptywu infrastruktury transportu na srodowisko.
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